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PREGLED

radnih mesta koja moraju biti snabdevena
ovim uputstvom

Uputstvom za rad osoblja vucénih vozila — 246 moraju

biti knabdevena sva radna mesta predvidena Pravilnikom o
()bJ‘&VIJ'lﬂfan]xu i izdavanju ops$tih akata Zajednice jugosloven-
skih Zeleanica — 650, Prilog III:

a) u saobradajnoj delatnosti:

— za izradu propisa u ZTP/HZP/ZG/ZJZ,
— za organizaciju i nadzor u ZTP/HZP/ZG/ZJZ,
— biblioteka;

b) u delatnosti vude:

— Sefa lokomotivskog depoa,

— Sefa radne jedinice,

— kontrolora bezbednosti Zeleznidkog saobradaja,
— instruktora vuce,

— masinskog dispecera,

— mnadzornika vuénih vogzila,

— $kolskog instruktora,

— kontrolera unutra$nje kontrole,

— za fizradu propisa u ZTP/HZP/ZG/ZJZ,

— za organizaciju i nadzor m ZTP/HZP/ZG/ZJZ,
— biblioteka.
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Na osnovu ¢lana 129. Samoupravnog sporazuma o udru-
zivanju u Zajednicu JZ (»Sl. glasnik ZJZ« br. 2/81, 3/83,
7/85 i 15/90) i ¢lana 27. Pravilnika wa vucéu wozova na Ju-
goslovenskim zeleznicama 243 (»Sl. glasnik ZJZ« br. 6/91)
generalni direktor Zajednice JZ, 13. maja 1991. godine, do-
neo je
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UPUTSTVO
za rad osoblja vué¢nih vozila

DEO I
OPSTE ODREDBE

Clan 1.

Ovim uputstvom propisuje sc postupak rukovanja, nad-
zora, opsluzivanja i odrzavanja vu¢nih vozila za vreme rada
i van rada, za slu¢aj kvara na voznim sredstvima i kod
vanrednih dogadaja, kao i druge odredbe koje se odnose na
rad osoblja vu¢nih vozila. '

Opste duznosti osoblja vuénih vozila

Clan 2.

. L. Vu¢nim vozilom upravlja osoblje vuénog vozila. Vud-
no vozilo poseda osoblje u sastavu odredenom Pravilnikom
za vucu na JZ (Pravilnik 243).

Pod osobljem vuénih vozila podrazumevaju se: masino-
voda, masinovoda za manevru i pomoénik masinovode.

2. Vudnim vozilom sme nukovati i sa mesta ga pokretati
samo radnik koji ima poloZeni ispit i dozvolu za samostal-
no upravljanje odgovarajuéom serijom vucnog vozila.




Takvu odredbu jedinica vufe mora ma widnom mestu
istaknuti u jedinici vuce.

3. Duznost maSinovode se sastoji u pripremi, rukova-
nju, opsluZivanju i urednom odrzavanju poverenog mu wvud-
nog vozila, kao i nadzoru nad radom pomodénika masinovode
i lica ma obuci u rukovanju i opsluzivanju vuénog wozila.

Ako se na vuénom vozilu nalaze dvojica masinovoda,
oba su odgovorna za ispravnost rada vuénog vozila i sigur-
nost saobradaja voza.

4. Duznost pomodnika masSinovode se sastoji u proveri
stanja pogonskog materijala i opreme vucnog vozila, nepo-
srednim udestvovanjem u pripremi vucnog vozila za izlazak
na rad, neposrednom nadzoru nad radom i rukovanjem odre-
denim pomoénim uredajima za vreme voznje, kao i obavlja-
nju i drugih pos]ova datih od strane masinovode koji su
vezani za urednost i bezbednost Zelezni¢kog saobradaja, teh-
ni¢ku ispravnost i ¢istodu vozila.

Masinovoda koji ne rukuje vuénim vozilom ima funkci-
ju pomodnika masinovode.

5. Duznost pomoénika masinovode na parnoj vuéi se sa-
stoji u pravilnom opremanju lokomotive pogonskim i osta-
lim materijalom, pripremanju lokomotive za izlazak na rad
i u opsluzivanju kotla za vreme rada, pod neposrednim nad-
zorom masinovode.

6. Pored odredaba ovog uputstva, prilikom rada osoblje
vuénih vozila mora da pr‘imenjluje tehnic¢ke propise s obzi-
rom na k\(mstnu)kmyu vuc¢nog vozila, propise o eksploataciji
vucnog vozila, propise o prugama i postrojenjima uz prugu,
kao i odredbe ostalih pravilnika i uputstava koje se odno-
se na rad osoblja vuc¢nih vozila.

7. Radi pregleda i pripremanja wvuénog vozila za rad.
vreme dolaska na rad osoblja vuc¢nih vozila propisuje jedi-
nica vuce. Osoblje vu¢nog vozila predvideno rasporedom du-
7zno je da dode u sluzbu odmorno i sposobno za rad.

8._Masinovoda i pomodnik masinovode mogu se po pra-
vilu, raswpo;redml da obavljaju duznost masinovode i ‘pomoc-
nika na nepoznatoj pruzi posto prethodno izvrie voZnju pod
nadzorom i kada pismeno potvmde u EV 41 da su wpoznah
prllllke na_odnesnoj pruzi. Ova voZnja mora se obaviti naj
manje dvaput po danu i dvaput Ppo noci u oba smeva za
masmovod}u a jedanput po danu i jedanput po n001 za po-

U sluc¢aju da o»soblje vuénih vozila nije putovalo na iz-
vesnoj pruzi duZe od 3est meseci, mora. ponovo_da izvrs
putovanje pod nad P

ko se u neizbeznim sluca]ewma mora odrediti pomoc-
nik mas$inovode koji ne poznaje prugu, duznost je masino-
vode da ga blagovremeno upozna sa karakteristikama i me-
stima stalnih signala na narednom odseku pruge.

Masinovoda za manevru treba da poznaje poslovni red
stanice i mesne prilike u stanici, $to potvrduje potpisom
u EV 41.

' Uporn vanje mesnih _prilika u_ sta
om po danu i jednom po noci.” ‘
9. U neizbeznoj vozn]u na mpoznatm pruzi, masinovodi

ici traje najmanje

jedr

“vozne, odnosno zaprezne lokomotive mora sc dodeliti rad-

nik istog zanimanja kao sprovodnik (pilot), koji dobro po-
1na] prilike na odnosnoj pruzi radi blngVI emenog ukaziva-
nja na signale i signalne oznake, kao i karakteristi¢cna mesta
i radnje na pruzi i u sluzbenim mestima. Masinovoda po-
tiskivalice mora da Jpoznaje prilike na_ pruzi :

Odl"edl'tl za VOZnju na pruzi koju ne p!oznajé T

Sprovodnik (pilot) i masinovoda, zajednicki svaki za
svoj deo. posla, odgovarayu za_ sve nep>rav1’lnotst'1 . vrsenju
sluzbe.

‘Sprovodnik (pilot) mora najmanje poznavati stavl]anJL
u iskljuéni polozaj pogona i rukovanje ko¢nicom vucnog
vozila. i

10. Da bi masinoveda upravljao vuénim vozilom na ko-
me do tada nuJe radio, mora se obuditi i pred kiomisijom
dokazati da je obucen za samostalno uwpravl}anue ‘

i Ukoliko masinovoda mJe nukovao nekom sumom vuénog.
vozila duze od Sest meseci, upucuje se na voznju pod nad-
Z0rom najmanje dve smene.

11. Na vucno vozilo ili upravljac¢nicu zabranjuje se po-
stavljanje bilo kakvih simbola, slika, zastava i reklama koji
nisu u skladu sa standardima JZ.

Clan 3.

1. Osoblje vu¢nih vozila mora dobro da poznaje sve
propise i uputstva koja se odnose na pravilno rukovanje,
opsl(uzwanje i odrzavanje vu¢nog vozila, tako da se rad kod
vuce vozova obavlja nesmetano u pogledu izvr§enja reda
voznje i ekonomi¢nosti vuce, imajuéi pri tome u v1du prven-
stveno sigurnost saobradaja.



i

o

ﬁ',
N,

~tupke koji nisu predvideni propisima masinovoda se dogovara

U vezi sa tim osoblje je duZno:

— da se pri vuc¢i vozova pridrzava svih propisa i uput-
stava za bezbednost saobracaja, kao i da odrZava propisane
brzine voza i vremena voznje; ‘

— da vozilo odrzava i neguje tako da izmedu dva pre-
gleda, odnosno pranja ne treba zahtevati vanplansku oprav-
ku; ’

* — da se stalno stru¢no usavr$ava;

— da pri opsluzivanju vuénog vozila ekonomicno trosi
pogonski materijal i rezervme delove.

2. U slucaju kad osoblje prima wuéno vozilo koje je
stiglo s puta, jedinica vu¢e propisuje nadin primopredaje
vucnog vozila, alata i pribora. Kod direkine primopredaje
vucnog vozila izmedu dvojice masinovoda, masinovoda koji
predaje vu¢no vozilo duzan je izvestiti usmeno i pismeno
masinovodu koji prima u kakvom se stanju nalazi vuéno
vozilo. ‘ ‘

Indirektna primopredaja vu¢nih vozila se¢ obavlja pu-
tem knjige primopredaje, u koju se upisuju svi nedostaci,
neispravnosti i zapaZzanja na vuc¢nom vozilu. :

3. Prilikom pregleda wvu¢nog vozila pre polaska na put
masinovoda proverava da li su zahtevane opravke nakon "
poslednjeg putovanja pravilno obavljene.

4. Masinovoda i pomoc¢nik su duzni da se upoznaju sa
poslovnim redom domicilne jedinice vude-depoa i to potpi-
som potvrde.

£
Odgovornost osoblja vuénih vozila za vreme rada

Clan 4.

Za vreme rada osoblje vucnih vozila je u krugu jedinice
vuce odgovorno rukovodioou wvuée, nadzorniku ili drugom
odgovornom radniku, ako to propisuje poslovni red jedinice
vuce.

U stanici osoblje vu¢nog vozila radi po nalozima otprav-
nika vozova i signalnim znacima stani¢nog osoblja.

e e A e

" Na otvorenoj pruzi i u neposednutim stanicama za po;—”\

sa vozovodom, a ako njega kod voza nema, onda se dogova- |

ra sa otpravnicima susednih stanica ili sa voznim odnosno
“FTK-dispeterom.

»(Wh‘""“"“%w.w. e
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- Ukoliko ne moze da se uspostavi veza, masinovoda o da-
1ljem postupku odluc¢uje sam, u duhu odredaba pravilnika i
uputstva koji regulisu saobracaj vozova.

Po tehni¢kim pitanjima koja se odnose na vozilo i na
voz, kada nema za to kvalifikovanih radnika, odlu¢uje masi-

~.novoda.
_MMMNWWWW%&?W%WW
o W”“‘"'M - m‘“‘:““m%w ) g
@ﬁ% upak do dolaska vaénog vozila na vo¥ea,,
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1. Osoblje vuc¢nog vozila duzno je da se na vreme javi
odgovornom radniku propisno uniformisano.

2. Odgovorni radnik utvrduje sposobnost osoblja vuénog
vozila za rad.

is, 0 ¢emu Se uverava od-

da_preuzima od nadzornika vuénih vozila ili
od_dragog ovlaséenog radnika Kljuceve vu¢nog vozila i EV
1 (Lel).
. Osoblje vucnog vozila
visnosti od vrste yucnog vozila.
" 6. Pre pokretanja vuénog vozila osoblje vucnog vozila ;
radnik koji prati vu¢no vozilo moraju se uveriti da nema kak-
ve smetnje za voznju na koloseku.

7. Masinovoda se pri kretanju samog vu¢nog vozila mora
nalaziti u upravlja¢nici u smenu kretanja vozila, te prilazi
vozu lagano i bez udara. il
- 8. Ako fiz jedinice wvude izlaze dva ili vise vuenih vozila
zajedno, moraju biti zakvadena. Nacin i obaveza zakvadiva-
nja regulisani su poslovnim redom jedinice vuce.

9. Dve fili vi$e gamitura motornih vozova koji su snabde-
veni daljinskom komandom pri spajanju treba isprobati pre-

v

i pregled vu¢nog vozila u za-

i
o

ma Uputstvu. 249,
10, Za iizlazak vucnog vozfla iz kruga jedinice vuce gdo-

brenje dajeodgovorni radnik vuce uz dozvolu otpravnika

VozZova, ,
~11. Osoblje vucnog vozila mora proveriti ispravnost za-
kvadivanja vaénog vozila za voz, i to:
T kel et o
“vazdu$fie vodove sa slavinama,
— grejanje i T

— diruge priklju¢ne vodove.

e .
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Po izvrsenom spajanju vu¢nog vozila sa vozom masino-
voda sa_preglediim_ radnicima mora_izvrsiti probukocnice ™
_a zimi i probu grejanja. S e o

Lokomotivu ma ¢elu voza kvaciti za prva kola kvacilom
lokomotive (tendera).

Proveru pravilnog zakvacivanja kod spregnutih lokomo-
tiva vr$i wsoblje vozne lokomotive sa vozom, a osoblje za-
prezne lokomotive sa voznom lokemotivom.

12. Bez dozvole otpravnika vozova u istanici osoblje vuc-

zila_ne.sme .da.napusti.svoje. vucno vozilo.

Postupak pri polasku voza i izlasku iz stanice.

Clan 6.

1. Po_dobijenom naredenju_ za polazak, voz pokretati
uvek oprezno i postepeno. Tek kada se uveri da nema pre
preka za izlaz iz stanice na otvorenu prugu, masinovoda
ubrzava voz do brzine koja je redom voZnje propisana.

2. Za vreme pokretanja wvoza pri izlazu iz stanice osoblje
vu¢nog wvozila je duzno da se wmveri da li je pokrenut ceo
voz, kao i da li neko od staniénog ili vozopratnog osoblja
daje kakav signalni znak. Sve dok voz me izade iz stanice
osoblje vudnog vozila duzno je da pazi i na signalne oznake
skretnica, prelaza, kretanje wozova i manevarskih lokomo-
tiva na susednim kolosecima, preduzimajuéi bez odlaganja
mere za zaustavljanje u slud¢aju opasnosti. Za wreme izlaska
iz stanice osoblje wuénih vozila treba da izbegava upotrebu
peskare preko skretnica, a kod parnih lokomotiva da gleda
vatnu, otvara vrata loziSta i cilindarskih slavina.

Postupak pri voinji na pruzi
Clan 7.

1. Masinovoda mora, po pravilu, da tactno odrzava pro-
pisano vreme voZnje, a po mogudstvu skraceno vreme voznje
kada je voz m zakaS$njenju, i da wvozi $to ravnomernijom
brzinom, vodeéi raduna da ne sme prekoraditi maksimalnu
brzinu odredenu redom voinje za taj voz.

2. Pri voZnji ma pruzi masinovoda mora voditi raduna
o laganim voZnjama, odnosno propisanoj brzini wvoza.

12
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3. Za vreme voZnje wosoblje vudnog vozila prvenstveno
mora paziti na rad uredaja vucnog vozila i nailazece signale,
signalne oznake i prugu.

Ako u toku voinje uoc¢i neki nedostatak na bilo kom
pruznom postrojenju ili vozu, duzno je da preduzme mere
za otklanjanje neispravnosti prema svojoj mogudnosti {li ée
traZiti odgovarajudu pomod. ) :

Kod spregnutih vu¢nih vozila na éelu voza osoblje dru-
gog vozila prati stanje voza, red wvoZnje, brzinu vozila i sta-
nje posednutog vozila.

4. Kod dvoposeda osoblje vu¢nih vozila duzno je da
uolene signale glasno prenosi izmedu sebe i ponavlja.

Konirola rada vuénog vozila za vreme voinje
Clan 8.

1. Za pravilan rad vuénog wozila odgovorno je u prvom
redu osoblje vu¢nog wvozila, kao i jedinica wuée — depo.

2. Za vreme voZnje osoblje vudnog vozila duZno je da
prati rad vu¢nog vozila i da po zvuku i kontrolnim instru-
mentima uocava neispravan rad, koji moze da prouzrokuje
kvarove na vu¢nom vozilu.

3. U slu¢aju da primeti bilo kakvu neispravnost koja
moZe da utice na bezbednost saobracaja ili prouzro¢i kvar
i o$teéenje vucnog vozila, osoblje vuénog vozila duzno je da
odmah zaustavi voz i preduzme mere za otklanjanje neis-
pravnosti u okwviru svojih moguénosti i ovla$éenja i zatraZi
pomocd.

Ulazak, zaustavljanje i bavljenje voza u stanici
Clan 9.

1. U stanicu ulaziti brzinom propisanom redom voznje,
odnosno op§tim malogom ili prema signalnom znaku, uva-
Zavajudi i signalne znake stani¢nog osoblja.

2. Prilikom zaustavljanja voza u pogledu pravilne upo-
trebe ko¢nice postupiti na na¢in propisan Uputstvom 233.

Naglo koc¢enje i peskarenje koristiti samo u slucaju
opasnosti. j , :

13
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~~3, Vreme bavljenja voza u stanici du’e od 30 minuta }
)

~ osoblje vuénog vozila mora iskoristiti za vizuelni pregled
\_vudnog vorzila, » Ly i
Ukoliko je bavljenje voza duze od 2 saia, postupiti u
skladu sa odredbama tacke 5. ¢lana 16. Pravilnika 243.
Osoblje vu¢nog vorila je duzno da sve radove na vu¢nom
vozilu obavlja brzo kako se ne bi prouzrokovalo zakasnjenje
voza. U slu¢aju da voz ima zaka$njenje, nastojati da se pred-
videno vreme za manipulaciju i obavljanje {pregleda, po mo-
guéstvu, skrati.

Dolazak voza u krajnju stanicu i vuénog vozila
u jedinicu vude

Clan 10.

1. Na krajnjoj stanici odnosno na onoj gde se vucno
vozilo menja, otkaduje se vucno vodilo od voza i upuduje
se odnosno sprovodi u jedinicu vuce, odnosno na mesto gde
¢eka naredni rad.

Ukoliko je vuéno vozilo sastavni deo garniture voza,
uwpucuje se odnosno sprovodi cela gamiitura ili mjen deo
u jedinicu vuce, odnosno na mesto gde ¢eka naredni rad.

2. Ako osoblje wvuénog vozila na putu primeti meku
neispravnost ma wvozu, narodito na automatskoj kocnici na
kolima, mora o tome izvestiti pregledaca kola, kako to pro-
pisuje Uputstvo za kolenje vozova (Up. 233), i zatraZiti da
se meispravnost otkloni. Ukoliko u stanici nema pregledaca
kola, o uo¢enim neispravnostima mna pruzi izve$tava otprav-
nika vozova. Ako voz odmah nastavilja jput, masinovoda mo-
ra o ovome upoznati i masinovodu koji preuzima dalju voz-

At A b A i, S

sa vuénim vozilom u jedinicu vuce osoblje
vucnog edaje vuéno vozilo nadzorniku vuénih vo-
zila“ili drugom ovlaséenom radniku radi pripreme za mna-’
redni rad, gde s¢ mora pregledati i otpremiti pogonskim ma-
TETRATHL | o ket ot s

U knjigu popravaka EV63 (Lo9) upisuje koje opravke

treba izvrsiti na vucnom wozilu.

U'stanici bez ‘jedinice vuce, otkvadeno vuéno vozilo osob-
lje vu¢nog vozila postavlja ma mesto koje ‘odredi otpravnik
vozova, iskljuéuje pogon, obezbeduje ga od samopokretanja
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i zamrzavanja, zakljuava ga i zajedno sa kljucevima pre-
daje otpravniku vozova mna duvanje, do dolaska drugog
osoblja.

4. Vucno vozilo mora biti potpuno opremljeno, bez ob-
zira koliko se zadrzava u jedinici vuce.
5. Ako vu¢no vozilo odmah ili posle kraceg zadrzavanja
nastavlja rad, a treba ga predati, prema naredenju dezur-
nog radnika jedinice wuce, drugom osoblju, predaje se u
prisustvu odredenog radnika jedinice vuée potpuno gprem:.
ljeno.

6. Ako vuéno vozilo ostaje duze vreme u jedinici vuce,
treba ga predati radniku jedinmice wuce, opremljeno ili ne,
u zavisnosti od naredenja dezurnog radmika vude.

7. Po izvrSenoj predaji vuénog wvozila u jedinici vuce
masinovoda podnosi pismeni izveStaj sa puta o svim van-
rednim dogadajima i mepravilnostima u radu. Zatim predaje
na propisani nacin lokomotivski list sa drugim primerkon:
trebovanja o primljenom materijalu i dr. Ako na vuénom:
vozilu ima takvih nedostataka usled kojih je vuéno vozilo
nesposobno za naredni rad, masinovoda mora o tome i us-

- meno fizvestiti dezurnog radnika -jedinice vuce.

Postupak sa kocnicom vucnog vozila po povratku
u jedinicu vudce

1. Po povratku vudénog wvozila u jedinicu vuce, masino-
voda je duzan da pritegne ru¢nu koé¢nicu. Kod motorne gar-
niture pritee je u prvom i poslednjem prostoru_masino-
“vode:~Ako se kolosek nalazi na padu, vozilo treba. osigurati
od_samopokretanja i jednom ruénom papucom.

2. Treba proveriti stanje ko¢nih umetaka, kao i stanje
ru¢nih papuca. : '
3. Glavne vazdusne rezervoare, skupljate kondenzata i
ostale vazdusne uredaje treba osloboditi vode i izduvati. Ko¢
nidke spojnice okaditi na drzace. '

o

4. Ruciou ko¢nika automatske koénice postaviti u' za-
rezni polozaj, a nucicu kocnika direktne koc¢nice u polozaj”
Eo‘c’e'n'a. - ‘ “ i

AL A e —
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5. Sva svoja zapazanja o nepravilnostima kod kocnice,
komandnog uredaja kocnice i AS-uredaja masinovoda je du
zan da mpiSe u knjigu opravaka i da zatrazi otklanjanje
ovih nedostataka.

6. Ukoliko vu¢no vozilo odmah preuzme diugi masino-
voda, duzncst prethodnog je da obavesti posadu, usmeno i
pismeno, o svojim zapazanjima koja su od uticaja na bez-
bedno rukovanje ko¢nicom vozila,

Postupak osoblja vuénih vozila kada jedan od njih
za vreme voZnje postane nesposoban za rad

Clan 11.

1. Ako za vreme voZnje masinovoda postane nesposoban
za rad, pomocnik masinovode je duzan da zaustavi voz, po
mogucnosti u blizini pruznog telefona, da pruzi prvu pomoc
masinovodi i izvesti otpravnika vozova ili TK-dispelera, tra-
Zi pomodénog masinovodu, obezbedi voz od samopokretanja
i, po potrebi zaStiti.

Dalji postupak je slededci:

a) ako duznost pomoc¢nika masinovode obavlja drugi
masinovoda, preuzede duZznost masinovode i postupiti po
odredbama tatke 2. ovog ¢lana, s tim $to se izmena upisuje
u putni list;

b) ako pomocnik masinovode nema ispit za masinovo-
du, mece produzavati voznju, ve¢ ¢e do dolaska drugog ma-
Sinovode postupiti na sledeéi nacin:

— kod dizel i elektrovudnih vozila nadzirati rad ' svih
uredaja i pratiti stanje pritiska vazduha u vazdus$nom si-
stemu, '

— parnu lokomotivu paziti i odrZzavati pod parom tako
da pritisak u kotlu bude stalno ispod radnog pritiska.

2. Ako za vreme voznje pomocnik masinovode postane
nesposoban za rad, masinovoda de, po potrebi, zaustaviti
voz radi vkazivanja prve pomodi, zatim ¢e od vozovode za-
traziti jednog ¢lana od vozopratnog osoblja, koji ée po uput-
stvu i pod nadzorom masinovode paziti na signale. U’koﬁ?ﬂko
ne moze dobiti pomoé, preuzeée i poslove pomoénika masi-
novode i nastaviti oprezno vo’nju do prve stanice. U prvoj
stanici trazide preko vozovode, odnosno otpravnika vozova
ili TK-dispecera drugog ¢lana posade iz najblize jedinice
vuce.
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3. U sludaju jednoposeda, kada dode do onesposobljenja
masinovode, uredaji bezbednosti ¢e zaustaviti voz, a saobra-
¢ajno osoblje preuzima dalji postupak oko pruzanja pomo-
¢i masinovodi i otpreme voza.

4. Ako jedan pomodénik maginovode postane nesposoban
7za rad kod 'voza koji ima dva ili vise vucnih vozila, po-
stupak je isti kao kod voza sa jednim wvuénim vozilom. Ako
kod takvog voza postane nesposoban masinovoda jednog
vutnog wozila, voz ¢e dovesti jedan od masinovoda ostalih
radnih vuénih vozila (ako je potrebno u dva dela), i to na
sledeéi madit:

— kod dizel-vu¢nih vozila, takvo vozilo bez masinovode
dopremide se u pratnji pomocénika sa ostalim vozilima u
najblizu stanicu sa radom motora na prazno,

— kod elektrovozila, elektrovu¢no vozilo bez masinovo-
de u pratnji pomocnika masincvode dopremice se sa osta-
lim vozilima u najblizu stanicu u hladnom stanju;

— kod parnih lokomotiva, lokomotiva bez masinovode
u pratnji pomoénika maSinovode parne vuce doveSce se sa
ostalim vozilima u najblizu stanicu sa zatvorenim regulato-
rom, krmom na sredini i otvorenim cilindarskim slavinama.

Po dolasku voza u stanicu, otpravnik vozova reSava o
na¢inu daljeg otpravljanja voza, na predlog masinovode.



DEO II

ODREDBE O RUKOVANIU, OPSLUZIVANIJU I
ODRZAVANJU VUCNIH VOZILA

A. DIZEL-VUCA
Postupak sa vuénim vozilom u jedinici vuce i stanici
Clan 12.

1. Masinovoda i pomocnik maginovode koji vrse .pri-
jem i pregled vudnog vozila u jedinici vu¢e duzni su da izvr-
Se pregled vuenog vozila radi sistematskog proveravanja
ispravnosti rada svih uredaja, kako bi blagovremeno o>trk‘.r111
eventualne neispravnosti i to prijavili dezurnom radniku
vuce.

2. Kontrolno-tehni¢ckim pregledima ili ispitivanjima sk%o-
pova na vu¢nom vozilu masinovoda prisustvuje po nalogu je-
dinice vuce. _

3. Vu¢no vozilo koje je stiglo u jedinicu vuce i -k(.)je
otekuje rad moze biti smesteno u depou ili u krugu jedinice
vude na odredenom koloseku.

Postupak smes$tanja vu¢nog vozila u depou ili krugu je
dinice je slededi: oy

— vu¢no vozilo postaviti tako da iz depoa '{]}o\iewlzau
na voz bez ikakvog okretanja, na Sto jednostavniji nacin,

— vuéno vozilo zakoditi i osigurati od samopokretanja,

— mgasiti dizel-motore,

— glavni elektri¢ni prekida¢ staviti u polozaj »isklju-
<enox, ‘

— upravljaénicu zaklju¢ati i kljuceve predati odgovor-
nom radniku vuce ili stanice.
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U zimskom periodu postupiti po Uputstvu 333.

4. Zabranjeno je da masinovoda sam bez znanja jedinice
vuce vrsi ma kakve radove na opremi i uredajima dodelje-
nog mu dizel-vuénog wozila koji nisu u skladu sa propisima
za odrZavanje dizel-vu¢nih vozila. Zabranjen je izlaz di-
zel-vutnog vozila sa mesta tehnidkog pregleda bez njegovog
pregleda i bez overe knjige o izvr$enom pregledu vozila.

-

Nadzor nad vuénim vozilom u radu
Clan 13.

1. Dizel-vuéna vozila kod kojih su dizel-motori u radu
moraju biti pod stalnim nadzorom. Nadzor u krugu jedinice
vuce nad dizel-vu¢nim vozilom kada dizel-motori rade moze
da vr$i samo radnik koji ima poloZeni ispit najmanje za
pomoc¢nika masinovode dizel-vu¢nih vozila a van kruga je-
dinice vu¢e masinovoda ili pomocnik masinovode. Zabranje-
no je da se od vudénog vozila koje se nalazi van kruga
jedinice vuc¢e jednovremeno udaljuju i masinovoda i pomocd-
nik masinovode, osim u slu¢ajevima kada je jedinica wuce
odredila odgovorno lice sa odgovarajué¢im ispitom za nad-
zor nad vu¢nim vozilom i van kruga jedinice vudce.

2. Radi sprecavanja moguénosti da se vucno vozilo sa-
mo pokrene, potrebno je preduzeti sledece mere:

— rad motora svesti na prazan hod,

— vucno wozilo zakodith,

— onemoguciti pristup nepozvanim u upravljaénicu ‘li
prostor u kome se nalaze komandni uredaji,

— u zavisnosti od serije vu¢nog vozila, preduzeti i dru-
ge postupke predvidene uputstvom za odredeno vorzilo.

DuZnosti masinovode i pomoénika masinovode
pre polaska na put
Clan 14.
Pri izlasku vuénog vozila na voz, oscblje vuénog vozila
vrsi primopredaju vudnog wozila sa odgovornim radnikom
jedinice vuc¢e — depoa pismenim putem, Sto propisuje sva-

ko ZTP posebno, i pri tome je duzno da obavi sledece:
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Masinovoda je duzan:

— da izvr$i vizuelni pregled vuc¢nog vozila, po mogud-
nosti na kanalu, pri C¢emu pregleda: stanje tréeceg stroja,
kotione opreme, ogibljenje vu¢nog vozila, vu¢no-odbojne ure-
daje, mazajuéa mesta koja se kontroli$u spolja i eventualno
ostecenje kosa — oplate vudnog vozila;

— da izvr$i vizuelni pregled motornog prostora vucnog
vozila pri ¢emu gleda: mazajuca mesta, prenose, dovodne i
odvodne cevi za gorivo, vodu i mazivo, ispravnost pojedinih
uredaja, kao i da li je rad svih uredaja normalan;

— da u upravljacnici ispita rad: autostop-uredaja, bud-
nika, RDV, osvetlenja, sirene, koé¢nika, brisaca stakla, pre-
nosnih uredaja i vr$i probu vu¢nog vozila u mestu, da pro-
veri stanje plombi na svim napravama za koje je propisano
plombiranje, opremljenost signalnim sredstvima, ru¢nim pa-
pucama, pozarnim aparatima, alatom, priborom prve pomoci
i potrodnim materijalom;

— da proveri ispravnost uredaja za upravljanje — kon-
trolera, instrumenata i zastitnih uredaja i ostale opreme,
prema tipu i vrsti vu¢nog vozila, a posebno razvodnih
ormara;

— da izvwrsi pregled i probu kocénica, a u sezoni gre-
janja i ispravan rad uredaja za grejanje;

— da otpusti pritvrdnu koc¢niou;

— da pregleda knjigu opravaka EV 63 da bi se upoznao
sa stanjem vucnog vozila;

— da kontrolise rad pomodénika masinovode.

Pomocdnik masinovode je duZzan:

— da proveri snabdevenost vu¢nog vozila gorivom, ma-
zivom, vodom 1 jpeskom;

— da otisti upravlja¢nicu i obrise vetrobransko staklo;

— da izvr§i naredenja koja mu daje masinovoda.

Ciséenje vucnih vozila
Clan 15.

1. Redovno ¢&iséenje vucnog vozila je ¢iscenje izmedu dva
putovanja vucnog vozila.
(Ciséenje vudnih_vozila obavljaju radnici u radionici ili

edinici vuce.’
2. Cis¢enje vu¢nih vozila vrsiti materijalom koji je pro-
pisao proizvoda¢ vuénog Nozila. Zabranjena je upotreba ma-

terijala za ¢iSéenje koji nije propisan.
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3. Kod dvoposeda pomo¢nik masinovode mora odrza-
vati vozilo u ¢istom i urednom stanju.

Kod jednoposeda masinovoda vrsi ¢iséenje upravljacni-
ce i vetrobrana.

U zimskom periodu postupiti po Uputstvu 333, odnosno
po uputstvima za pojedine serije vuénih wozila.

B. bELEKTRIC‘NA VUCA
Postupak sa vuénim vozilom u jedinici vuce i stanici
Clan 16.

1. Vuéno vorilo koje je stiglo u jedinicu wvuce i océekuje
rad moZe biti smeSteno u depou ili u krugu jedinice wvude
na odredenom koloseku.

Kod voznje sa zaletom, ma$inovoda mora da obezbedi
dovoljan pritisak vazduha u rezervoaru, mroveri prohodnost
koloseka, a ako ulazi u halu vroveri da li su vrata otvorena,
nakon postignute brzine do 10 km/h po signalnim znacima
sou$ta mantograf i inercijom mastavlia woZnju vodeéi raduna
da moZe odmah zaustaviti vozilo ili voz.

Postupak sme§tanja yutnog vozila u Yjedinici vule ili sta-
nici Je sledeéi:

— vuc¢no vozilo postaviti tako da moZe izadi na voz na
§to jednostavniji nadin:

T=="pantogral spustiti,
— vudno vozilo zako€iti i osigurati od samopokretanija,

— rudicu za smer voznie izvaditi,

— upravljaénicu zaklju¢ati i kljudeve predati odgovor-
nom_radniku jedinice wade ili stanice..

2. Zabranieno je:

— da mas8inovoda sam i bez znania jedinice vuce obav-
lia ma kakve radove ma opremi i uredaiima dodelienog mu
elektrovutnog vozila koii nisu u skladu sa propisima za
odrzavanie elektrovucnih vozila;

— da masinovoda vr$i pregled ili onravke visokonapon-
ske opreme ili ooreme pomoénih uredaia na elektrovuénom
vozilu kada ie dignut pantograf ispod kontakine mreZe, bez
obzira da 1i ima ili nema napona u njemu, ili opreme po-
moénih uredaja u radu;

— da elektrovuéno vozilo izade sa mesta tehnitkog preg-
1ed;?1 bez pregleda i bez wovere knjige o izvréenom pregledu
vorzila.
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Nadzor nad vuénim vozilom u radu (pod naponom)
Clan 17.

1. Elektrovuéno vozilo spremno za rad sa wkljucenim
pomodénim pogonom maora biti pod stalnim nadzorom. Nad-
zor u krugu jedinice vuce nad elektrovuénim vozilom pod
naponom moze da vr$i samo radnik koji ima poloZen ispit
najmanje za pomocnika masinovode elektrovuce, a van kiu-
ga jedinice vuce masinovoda ili pomoénik masSinovode ele-
ktrovuce.

Zabranjeno je da se od vucnog vozila koje se nalazi van
kruga jedinice vude jednovremeno udalje i masinovoda i po-
mocnik masinovode, osim u sluc¢ajevima kada je jedinica vu-
¢e odredila odgovorno lice sa propisanim ispitom za nadzor
nad vuénim vozilom i van knuga jedinice vude.

j — prebacivaé smera voZnje postaviti u polozaj smera
' kretanja,
— wvu¢no vozilo zakoditi,
— onemoguditi pristup nepozvanima u wvuéno vozilo,
— u zavisnosti od serije i vwste vu¢nog wvozila, predu-
zeti i druge postupke. '

Duznesti masinovode i pomoénika masinovode
pre polaska na put

Clan 18!

Pri izlasku ma voz osoblje viiénog vozila vr$i primopre-
daju vuénog wozila sa odgovornim radnikom jedinice wvuce
— depoa pismenim putem, $to propisuje svako ZTP posebno,
i pri tome je duzno da obavi sledede:

v

Duznosti masinovode su:

da izvr$i vizuelni pregled vuc¢nog vozila po moguéno-
sti na kanalu jpri ¢emu pregleda: stanje tréedeg stroja, ko-
¢ionu opremu, ogibljenje vuc¢nog vozila, vu¢no-odbojne ure-
daje, mazajuca mesta koja se kontroliu spolja, eventualna
ostedenja kosa — oplate vudnog vozila i uredaje na krovu
vucnog wvozila; ;

da izvr$i vizuelni pregled masinskog prostora vucnog
vozila, pri ¢emu gleda nivo ulja za hladenje transformatora.
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" 2. Da bi se sprecilo da se vutno vozilo samo pokrene,

/ potrebno je preduzeti sledece mere:
}

.

|

[

stanje wlja za podmazivanje kompresora, mazajuca mesta,\ |

prenosnike, polozaj rudica pojedinih uredaja, polozaje preki-
da¢a na razvodnim i pneumatskim ormarima i proverava da
li je stanje i rad svih uredaja normalan;

e da. 1 upravljacnici ispita autostop-uredaj, budnik,

RDV, osvetljenje, sirenu, koc¢nik, brisace stakla, peskarmec
uredaje i vr$i probu u mestu vu¢nog vorzila. Da proveri sta-
nje plombi na svim uredajima na kojima je propisano plom-
biranje, stanje signalnih sredstava, ruénih papuca, pozarnih
aparata, alata, pribora, prve pomoci i potro$nog materijala,
da proveri ispravnost uredaja za upravljanje — kontrolera,
instrumenata i zaStitnih uredaja i dr.,, prema vrsti i tipu
vuénog vozila;

— da izvrsi pregled § probu ko¢nica, a u sezoni greja-
nja i ispravan rad uredaja za grejamje;

— da otpusti pritvednu kocnicu;

— da pregleda knjigu opravaka EV 63 da bi se upoznao
sa stanjem vucnog vozila;

— da kontroliS§e rad pomo¢nika masinovode.

Duznosti pomodnika masinovode su:

— da se stara da vutno vozilo bude snabdeveno peskom;

— da upravlja¢nicu o¢isti i vetrobransko staklo obriSe;

— da izvr$i maredenja koja mu daje maSinovoda.

Spoljnje ¢iséenje vuénih vozila
Clan 19.

1. Redovno <iscenje wvuénog vozila je ciSéenje izmedu
dva putovanja vuénog vozila.

Cid¢enje vucnih vozila obavljaju radnici u radionici ili
jedinici vuce.

2. Ciséenje vucnih wozila obavljati materijalom koji je
propisao proizvodad vugnog vozila. Zabranjema je upotreba
materijala koji nije propisan.

3. Kod dvoposeda pomocénik masinovode mora odrzavati
vikno vozilo u ¢istom i urednom stanju.

Kod jednoposeda masinovoda wvrsi ¢idéenje upravljacni-
ce i wvetrobrana.

4. Zabranjeno je spoljnje pranje vucnog vorila kada je
vozni vod pod. naponom. ger i

e S LY & T >
“Pranje hrsiti samo na mestu bez kontakine mmreZe, a

izuzetno samo na odredenom mestu, gde je vozni vod isklju-
Cen 1 uzemljen.
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J C. PARNA VUCA

Duznosti masinovode i pomoénika masinovode
parne vude u jedinici vude

Clan 20.

1. Masinovoda i pomoc¢nik masinovode parne vuée (lo-
zac) koji posedaju lokomotivu duzni su da rade na mjenoj
opravci, odrZavanju, pregledu i ¢&i§éenju.

2. Duznosti masinovode i loZata za vreme zadrzavanja
lokomotive u krugu jedinice vuce su sledede:

— da vre manje opravke i da sistematski proveravaju
stanje i rad lokomotive, svih mjenih delova i mehanizama,
kako bi blagovremeno otkrili, a zatim sami odstranili sve
njene nedostatke radi isprecavanja povecanja kvara i $tetnog
uticaja na rad lokomotive; '

— da prisustvuju [periodi¢nim pregledima lokomotivskih
delova i da sami vre sve opravke odredene ovim &lanom;

— da izmedu opravaka i prilikom pranja sami vrée na-
tezanje isvih poluznih lezista i uévr$éuju svornjake poluznih
mehanizama;

— da obrate naro¢itu paznju na lezista kretnih i spojnih
poluga j sprece da se razlabave ili da nisu suvie pritegnu-
ta, kao i da mjihove mazalice budu ispravne i iste;
== da lokomotivu i njen inventar odrfavaju u &istom i
1Ispravnom stanju;

— da postolje lokomotive bude uvek ¢isto, da ga masi-
novoda ¢esto pazljivo pregleda i o primecdenim nedostacima
izvesti jedinicu wuce. O regulisanju i podmazivanju klinova
osovinskih mazalica, podmazivanju tegljenika i kvadila ima-
ju se takode starati masinovode i loZa¢i. Maginovoda mora
naroCito paziti na ispravno stanje osovina, todkova, banda-
za, delova (narocito da mema gde lomljenja ili pukotina i da
se nisu pojedini delovi poceli labaviti); ;

— zabranjeno je da masinovoda sam, bez znanja i dozvo:
le jedinice vule, zateze ili popuita nosede gibnjeve, sem u
slucaju udesa na putu, kada mu prsne koji nosedi gibanj,
veSalica ili koji drugi sastavni deo ve$anja. U tom slucaju,
odmah po dolasku u jedinicu vu¢e mora pismeno obavestiti
jedinicu vuce o dogadaju i o svemu $ta je uradio. Zabra-
njeno je da reguliSe hod razvodnika, da ma manometrima
i ventilima sigurnosti preduzima ma kakve opravke, skida
plombu. U slucaju njihove neispravnosti, masinovoda ¢e pi-
smeno traziti od jedinice vuce da se izwvr$i opravka. Isto
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tako, zabranjeno je da razreduje i zgusnjava Stapove rese-
taka, kao i da menja visinu glavne duvaljke, odnosno . slo-
bodan presek nepokretne duvaljke. U slucaju potrebe da se
izvr$e kakvi radovi na tim delovima, mora se podneti pis-
meni zahtev jedinici vucle.

3. Napred navedene duznosti masinovode i lozaca jedi-
nica vuée mo¥e svojim internim propisima pobliZze regulisati
u pogledu njihovog izvrsenja.

Nadzor nad lokémotivom u radu
Clan 21.

1. Lokomotive pod parom moraju biti pod stalnim nad-
zorom. U krugu jedinice vuce mad lokomotivom pod parom
moZe da vrsi nadzor samo radnik koji ima najmanje poloZen
ispit za lozaca, a van kruga jedinice vuce — imaSinovoda
ili lozac. ‘

2. Radi sprecavanja mogucnosti da se lokomotiva pod
parom sama pokrene, potrebno je preduzeti sledede mere:

— rudicu regulatora zatvoriti i osigurati,

— cilindanske slavine otvoriti,

— krmu postaviti na sredinu,

— izravnjace otvoriti i

— ruénu kodénicu pritegnuti.

3. Kada parna lokomotiva radi, vu¢nu silu lokomotive
masinovoda podesava krmilom, tj. ve¢im ili manjim procen-
tom punjenja cilindara. Otvor regulatora suZavati samo ako
se, i pored malog procenta punjenja krmilom, ne moze sma-
njiti vu¢na sila lokomotive.

4, Zabranjeno je ventile sigurnosti preopteretiti ili ih
kojim drugim nacinom sprecavati u slobodnom gibnju.

5. Narotito paziti na fispravan rad centralne mazalice,
koja obezbeduje rad klipa i parorazvodnika.

6. Za vreme voZnje kroz naseljena mesta, pored lakoza-
paljivih predmeta i preko drvenih mostova, narodito za vre-
me suse, izbegavati loZenje i dZaranje vatre, kao i izbaciva-
nje $ljake. Na takvim mestima voditi ratuna da lokomotiva
baca $to manje wvarnica. Stoga treba voziti sa $to manjim
procentom punjenja, po mogudstvu loziti krupnim, odnosno
teskim ugljevima, koji ne bacaju varnice. Sprava za kvaSenje
uglja, pepeljare i dimnjace, kao i varni¢arka moraju biti u
ispravnom stanju, narocito za vreme leta, kada usevi sazre-
vaju. Na drvenim mostovima kapke pepeljare zatvoriti.
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7. Zabranjeno je da se od lokomotive koja se nalazi van
kruga jedinice vuce jednovremeno udalje masinovoda i lozaé,
osim u slucajevima kada je jedinica vuc¢e odredila odgovornog
radnika sa propisanim ispitom za nadzor nad lokomotivom
pod parom i van kruga jedinice vuce.

Potpaljivanje lokomotivskog kotla
Clan 22.

1. Lokomotivski kotao potpaljuju potpaljivaci vatre, koiji
moraju imati ispit za loZace, a u manjim jedinicama vuée, ede
ovih nema, potpalu vrsi lozaé. L

2. Potpala kotla sa bakarnim lozitem, traje 3 do 4 ca-
sa ako je kotao punjen toplom vodom ili 4 do 5 ¢asova ako
je punjen hladnom vodom. Potpala kotla sa &eli¢nim lo#is-
tem, po pravilu, traje 6 do 7 casova najmanje. Potpala se
smatra zavrSenom kada je pritisak u kotlu dostigao 3 bara.

3. Pre potpaljivanja kotla potpaljivaé¢ se mora osvedo-
¢iti o slededem:

— da je krma na sredini, regulator zatvoren, izravnjadi
otvoreni, cilindarske slavine otvorenc i ru¢na koc¢nica priteg-
nuta;

— da u kotlu ima dovoljno vode za potpaljivanje, tj.
ne samo do najnizeg vodostaja — 10 cm nad tavanom peci
— nego jo$ najmanje 4 cm vie, ta je koli¢ina vode potreb-
na za razvijanje pare za ono vreme dok jo§ naprave za na-
pajanje kotla ne mogu da stupe u rad;

— da probne slavine i slavine na vodomernom staklu
dobro rade i da kanali nisu zapuSeni;

— da su Stapovi reSetke u redu i na svome mestu;

— da su vodogrejne i dimme cevi, spreznjaci, tavanski
zavrtnji i olovnjaci u redu, zidovi loZista, $amotni svod, di-
mnjaca i varnicarka temeljno o¢ifcéeni, kao i da nema kak-
vog curenja u lozigtu;

— da su svi otvori za pranje dobro zatvoreni;

— da su izduvne slavine kotla dobro zatvorene;

— da se vrata dimnjace dobro zatvaraju, da su oblepljc-
ni dzepovi, pepeljara ¢ista i da je zasun na dnu pepeljare
zatvoren i

— da u tenderu ima dovoljno vode za napajanje kotla
ukoliko lokomotiva ne stoji na takvom mestu gde se tender
i kasnije moZe puniti iz napojnika ili hidranata.
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4. Lokomotiva se potpaljuje na sledeéi nacin: deo re-
setke oko zidova lozista pokriva se tankim slojem uglja,
zatim se na reSetku ubacuju drva i potpaljuju starim pamud-
njakom ili krpom natopljenom starim uljem, uz prethodno
otvaranje zadnjeg poklopca pepeljare. Kad se drvo razgori,
nabaca se na njega tanak sloj uglja, a kada se i on razgori,
rasiri se po povrsini reSetke. Cim vatra obuhvati celu povr-
$inu reSetke i kada se zapali ugalj koji je ranije bio bacen
do zidova pedi, pocinje ravnomerno nabacivanje uglja po ce-
loj powr$ini resetke. -

Ciséenje vatre
Clan 23.

1. Vatra se, po pravilu, &isti u jedinici vuce na za to
odredenom mestu. Prema uslovima rada, koji zavise od duZi-
ne vu¢ne deonice (sektora) i kvaliteta uglja, vatra se moze
Cistiti i u predvidenim medustanicama na za to odredenom
mestu.

2. Svrha ¢i$cenja vatre je da se sa reSetke lozista, iz lo-
Zista i pepeljare otkloni sljaka. Masinovoda, odnosno lozad
je duzan da za vreme voZznje blagovremeno pripremi loZis-
te za CiScenje vatre, pre stanice ili jedinice vuce gde je pred-
videno ¢iSéenje vatre, Vatru u lozistu treba postepeno sma-
njivati. Zar treba da dogoreva u sloju i da sagoreva u §lja-
ci. Deo Zara nagura se do cevnog zida i nasloni na boc¢ne
zidove. U momentu postavljanja lokomotive na mesto od-
redeno za ¢&iséenje vatre (nad kamalom za ¢iscenje) u kotlu
mora biti najmanje 3/4 stakla vode, a pritisak pare ne sme
biti veéi od 8 do 10 bar. Priklopci pepeljare i vrata dimnjace
moraju biti dobro zatvoreni, a ventil polivace pepeljare ot-
voren. Posle ovoga ocisti se oslobodeni deo resetke Zaracem
i kopljem od $ljake i pepela, koji se spu$ta u pepeljaru.
Ako se vatra duze Cisti, Zeravicu u pepeljari treba povremec-
no kvasiti da se ne oStete zidovi pepeljare. Satuvana Zera-
vica prebacuje se na ociSéeni deo reSetke i istim se redom
Cisti drugi deo. ReSetku ne treba potpuno odistiti od Slja-
ke. Po celoj povrsini reSetke treba ostaviti tanak sloj koris-
ne $ljake, koja se nije zapekla za Stapove reSetke i pokriti
je Zeravicom. Po zavrSenom d&iScenju vatre pepeljaru otvori-
ti i istresti $ljaku, dobro je ocistiti, a potom zatvoriti i pe-
peljaru i ventil polivacde. ‘
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3. Vatru treba Cistiti $to brze. Nastojati da se loziste
$to manje ohladi, a pomoénu duvaljku upotrebljavati oprez-
mno i to sa $to manjim otvorom. . I

Po zavr$etku ci$éenja i poravnavanja Zara po celoj povr-
Sini reSetke, vatra se u loZiStu dalje raspaljuje ucbi¢ajenim
nacinoim.

Izduvavanje i pranje lokomotivskog kotla
Clan 24.

Lokomotivski kotao se Cisti izduvavanjem i pranjem. Uko-
liko na podrugju pojedinih jedinica vuce postoje lofe vode
za napajanje kotla, ovi nacini nisu dovoljni, te s vremena
na vreme treba preduzeti i temeljno c¢iséenje kotla, sa va-
denjem ijzvesnog broja vodogrejnih cevi i spreznjaka. Me-
dutim, u takvim sluéajevima lose vode treba izbegavati za
napajanje lokcmotivskog kotla, a u protivnom strogo se pri-
drzavati propisa o omekSavanju vode u lokomotivskim kot-
lovima.

Ciséenje kotla obuhvata i redovno ¢&iscenje dimnjade i
produvavanje cevi.

Upotreba protivkotlovea i izduvavanje lokomotivskog kotla

1. Radi sprecavanja taloZenja kotlovea, na zidovima kot-
la, mora se upotrebljavati protivkotlovac, koji sastojke tvr-
de vode pretvara u mulj, tako da se kotao mora izduvavati.

2. Lokomotivski kotao se izduvava iz sledeéih razloga:

— radi sprefavanja taloZenja- slojeva c¢vrstog kotlovca
po grejnim povrs§inama kotla, kao i sprecavanja korozije,

— radi ispu$tanja mulja iz kotla i

— radi uklanjanja pene sa povrSinskog sloja i drugih
pojava (prevrtanje vode, udari, bljuvanje itd.).

3. Izduvavanje kotla moze biti donje i gornje:

a) Donje izduvavanje vrsi se i za vreme kretanja i za
vreme stajanja lokomotive. ‘

Za vreme kretanja izduvavanije se vrsi na lokomotivama
koje su snabdevene slavinama tipa »Everlasting« i slidnim,
kojima se moZe nukovati iz upravlja¢nice.

Na lokomotivama koje su snabdevene ispusnim slavina-
ma izduvavanje se vrsi za vreme stajanja lokomotive.
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Izduvavanje pri kretanju lokomotive vrsi se pod radnim
pritiskom kotla, naizmeni¢nim otvaranjem i zalvaranjem sla-
vine za izduvavanje. Otvaranje traje 7 do 10 sekundi, zatim se
zatvara na 5 do 7 sekundi i opet otvara itd. U toku svakog
izduvavanja ispusta se izvesna koli¢ina vode iz kotla, koja od-
govara visini vode vodomernog stakla za 3 do 4 cm.

Izduvavanje za vreme stajanja obavlja se samo pri ja-
koj vatri i najramnije 10 minuta posle poslednjeg napajanja
kotla. Kotao mora izduvavati masinovoda li¢no.

b) Gornje izduvavanje se vrsi ako se lokomotive napaja-
ju vodama sklonim penu$anju i bljuvanju (prevrtanju vode).
Takve lokomotive treba da su snabdevene »Everlasting«« i
sli¢nim slavinama za gornje izduvavanje. Gornje izduvavanje
vrii se za vreme voznje, i to naizmeni¢nim otvaranjem slavi-
na na 5 do 20 sekundi i zatvaranjem na 5 do 7 sekundi.

Izduvavanje kotlova, bilo grnje ili donje, mozZe se cbavlja-
ti pri svakom nivou vode u kotlu, pod uslovom da u kotlu
posle izduvavanja ostane najmanje 3 cm vode u vodomernom
staklu, odnosno kako jée propisano za brdske pruge.

U toku izduvavanja masinovoda mora pratiti nivo vode
ne samo pomodéu vodomernog stakla veé i probnim slavinama.

Kad lokomotiva ima vige slavina za izduvavanje, onda se
ono vr$i naizmeni¢no preko svake od njih.

4. Celokupnu koli¢inu vode koja se ispusta izduvavanjem
odreduje jedinica vu¢e prema normi maksimalno - dopustene
sadrzine hlora, odnosno koncentracije soli u kotlovskoj vodi.

Jedinica vuc¢e mora duz pruge ispitivanjem odrediti me-
sta na kojima ée se vrditi izduvavanje. Kod izduvavanja ma-
$inovoda mora obratiti paznju da ne osteti lica ili predme-
te koji se nalaze duz pruge.

5. Kotlovi manevarskih lokomotiva izduvavaju se 2 do
3 puta za vreme jedne smene na odredenim mestima. Kod
omeksanih tvrdih i mutnih voda izduvavanje treba vrSiti Ces-

¢e, najmanje 4 do 5 puta.

{ 1.6. Pre pocetka svakog donjeg izduvavanja za vreme sta-

janja masinovoda mora proveriti:

— nivo vode u kotlu i koli¢inu vode, koja mora biti naj-
manje 1/4 zapremine tendera; :

— ispravnost rada aparata za napajanje i uredaja za me-
renje nivoa vode u kotlu;

— ispravnost slavine za izduvavanje ili ispusStanje i sta-
nje osiguraca.
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U slucajevima neispravnosti nekog od pomenutih apara
ta i uredaja ili nedovoljne kolicine vode, bilo u kotlu, bilo
u tenderu, zabranjuje se izduvavanje kotla.

U toku donjeg izduvavanja zabranjeno je napajati ko-
tao vodom. Da bi se predupredilo curenje cevi i druge nez-
gode, napajanje kotla posle donjeg izduvavanja vrsi se naiz-
meni¢no preko oba aparata, i to u malim koli¢inama, a za
to vreme odrZava se jaka vatra u loziStu.

Slavine za izduvavanje i ispuitanje moraju biti stalno is-
pravne, a prilikom pranja kotla se moraju skinuti i detaljno
pregledati.

Lokomotivsko osoblje, naroc¢ito masinovode, duzno je da
se dobro upozna sa unutragnjom obradom kotlovske vode.
kao i na¢inom izduvavanja.

Po povratku s puta, ili kako je to propisano, masinovoda
uzima uzorak kotlovske vode za hemijsku analizu. Voda za
analizu se uzima posle 10 minuta od poslednjeg napajanja
kotla vodom u jedinici vuce. Ukoliko zapazi da je bilo penu-
Sanja i bljuvanja vode u kotlu, masinovoda je duzan da o ovo-
me podnese i pismeni izvestaj.

Pranje lokomotivskog kotla

1. Lokomativski kotao peru odredeni ispiradi kotlova pod
nadzorom termotehnitara ili stru¢nog radnika koga jedinica
vuce odredi.

2. U manjim jedinicama vuce, gde nema ispira¢a kotlova,
kotao peru masinovoda i lozac.

3. Pranju kotla pristupiti odmah posle ispustanja vode
iz njega. Razlika u temperaturi kotlovskih limova i vode za
pranje ne sme da bude veca, od 20°C. Pre pocetka pranja i
posle rashladivanja vode u kotlu treba da bude vodostaj
3/4 vodomernog stakla. Vatru izbacivati kod pritiska od naj-
manje 4 bar kod lokomotiva sa bakarnim lozistem, a kod lo-
komotiva sa celitnim lozistem, kad pritisak pare spadne na
»0« (nulu). Pepeljaru i dimnjacu treba temeljno odistiti.

Kotao se pere:

a) hladnom i

b) voucom vodom.

4. Kotao se hladi prirodno, ubrzano hladenje je zabra-
njeno.
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Pranja

5. Pranje hladnom vodom vrsi se na taj nacin Sto se pa-
ra ispusta do pritiska od 2 do 3 bar i posle mirovanja od
30 minuta preostalim pritiskom izduva se mulj iz kotla. Ko-
tao se sa preostalom vodom ostavlja prirodnom hladenju,
dok se ne rashladi na oko 35°C, po$to razlika izmedu tempe-
rature vode za pranje (oko 15°C) i kotla ne sme biti veca
od 20°C. Zatim se ispu$ta voda, otvaranjem svih otvora za
pranje. Cim se kotao isprazmi, pristupa se pranju. Ne sme se
dozvoliti da kotao pre pranja stoji duZe vremena bez vode.

Pranje se vr$i kroz otvore za pranje kotla crevom snab-
devenim bakarmmom ijli mesinganom mlaznicom, upustanjem
vode u kotao. Jednovremenim struganjem podesnim alatom
odstranjuje se mulj i kotlovski kamen. Alat treba da je od
bakra ili mesinga, a ni u kom sluc¢aju od celika. Ispiranje vo-
denim mlazom mora se obavljati odozgo prema dole da se
moZe eventualno skinuti kotlovac i potpuno odstraniti. Posle
struganja i ispiranja kotao se dobro ispere jakim mlazom
vade.

Ovaj nacin pranja zahteva 18 do 20 ¢asova kod bakarnih,
a 30 do 36 casova kod c&eliénih lozista. Kotlovi sa celi¢nim
lozistem se moraju hladiti najmanje 24 casa.

6. Pranje kotla vruéom vodom vr$i se na sledeéi nadin:
posle ispustanja pare, izduvavanja kotla ili ispu$tanja vode
kotao se ohladi na temperaturu 20°C veéoj od temperature
tople vode koja stoji na raspolaganju za pranje. Temperatu-
ra vode za pranje ne treba da bude visa od 60°C, pa se stoga
moze uzeti voda iz druge lokomotive pomodéu njenog injek-
tora, a posle ovoga pristupa se pranju kao u prethodnoj tac-
ki, ¢im se voda ispusti iz kotla.

Po obavljenom toplom pranju i pregledu kotao se mora
odmah napuniti toplom vodom.

7. Pranje kotla zimi treba vr$iti u zaivorenoj prostori-
ji, pri temperaturi iznad 13°C.

Po izvrSenom pranju termotehni¢ar, odnosno odredeni
struéni radnik jedinice vucle pregleda kotao u pogledu dis-
toce, kvaliteta pranja i pravilnog zatvaranja otvora za pra-
nje.

Prilikom punjenja kotla posle pranja regulator mora bi-
ti zatvoren, a probmne slavine na kotlu otvorene da vazduh
iz kotla izade i time omogudi punjenje. Po izvr§enom punje-
nju kotla visina vode u vodomemnom staklu mora biti po
¢lanu 22, tacka 3. stav 2.
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Spoljnje ¢iséenje lokomotive
Clan 25.

1. Masinovoda i loza¢ moraju odrzavati lokomotivu u ¢&i-
stom i urednom stanju.

Redovno ¢iséenje lokomotive je &iSéenje izmedu dva pu-
tovanja. Spoljnje pramje lokomotive se obavlja pre njenog
postavljanja u opravku za pranje kotla.

2. Redovno ¢iSéenje lokomotive vr$i se brisanjem svih
delova.

3. Kod redovnog ¢iséenja redosled je slededi:

a) kotao sa dimnjatom, parni dom, dimnjak, upravljaé-
nica i tender diste se samo suvim brisanjem pamucénjakom;

b) postolje lokomotive, parna masina i postolje tendera
mogu se ¢istiti na tri nacina: ,

— suvim brisanjem pamuénjakom,

— pomocu ruénog rasprsivaca pod $to manjim pritiskom
nanosi se ulje ili me$avina ulja i vrele vode (1:10) na povr-
Sine, a zatim se briSu pamud¢njakom dok se ne osuse i

— pomodu vazduha pod pritiskom prska se ulje za ¢&is-
¢enje u jakim mlazevima, a zatim se briSe pamucnjakom dok
se povrsine ne osuse.

4. Spoljnje pranje lokomotive vr$i se mlazom vrouée vo-
de iz injektora iste lokomotive, druge lokomotive ili sa po-
sebnog izvora vode. Za ovo se upotrebljava vatrogasno cre-
vo sa mlaznicama, koje se upotrebljava za pranje kotla.

5. Kod spoljnjeg pranja lokomotive postupak je sledeéi:

a) Lokomotiva se priprema za spoljnje pranje vadenjem
svih fitilja iz otvorenih mazalica i zatvaranjem svih otvora
za mazanje drvenim ¢epovima. Velike naslage netistoée treba
odstraniti gvozdenim strugacem sa svih delova lokomotive.

Pranje lokomotive poc¢inje odozgo. Narocito dobro opra-
ti delove koji su smesteni izmedu rama i koji se najvise
prljaju. Ram, toc¢kove, kretni i parorazvodni mehanizam tre-
ba oprati na kraju.

Pri spoljnjem pranju lokomotive zabranjuje se upravlja-
nje mlaza vode direktno na delove koji se mazu (lezi$ta, svor-
njaci, klizaci, ukrsne glave itd.). Na ove delove treba pustiti
da slobodno te¢e voda sa drugih delova koji se peru.

‘Posle pranja lokomotive treba odstraniti vodu i nedis-
toc¢u koje su dospele u otvore za mazanje. Vodu izvaditi md-
nom sisaljkom, zatim nedistoéu, a kutiju mazalice, kao i sve
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ostale delove obrisati suvim pamuénjakom. Sve fitilje treba
oprati u petroleumu, po potrebi obnoviti, i staviti u mazalice.

b) Ceo kotao spolja prethodno se ocisti od pradine brisa-
njem suvim pamucnjakom ili drugim materijalom. Zatim se u
meSavinu ulja za pregrejanu paru i vrele vode u odnosu 1 : 10
zamo¢i klupée pamudnjaka, dobro izgnjedi, iscedi i kotao is-
trlja, ali se na kotao pomocu ru¢nog rasprsivaca pod $to ma-
njim pritiskom nanosi ulje ili uljane mesavine, kao fina ma-
gla, a kotao zatim bri§e pamui¢njakom dok ne postane suv.

Za upravljacnicu i tender, postolje parne masine i posto-
lje tendera postupak je isti kao pod a).

DuZnosti masinovode i loZada pre polaska na put
Clan 26.

1. Pre polaska na voz masinovoda i loZza¢ su duzni da pri-
preme lokomotiva za put. Masinovoda i loza¢ duzni su da se
staraju: da bude dovoljno vode u kotlu i tenderu, da je do-
bra vatra u loZi§tu, peskara puna peska i da je pritisak pa-
re u kotlu normalan.

Masinovoda je duzan da pregleda:

— da li su vodomerno staklo i probne slavine u isprav
nom stanju;

— da li je loZi$te u svim delovima ispravno, a narocito
da nije procurec olovnjak ili da se nije ma gde pojavilo ou-
renje;

— da li armatura kotla, automatske ko¢nice i parno gre-
janje ispravno radi;

— da li se krmilom mozZe lako rukovati;

— da li su pama pistaljka, regulator i cilindarske slavi-
ne ispravni;

— da osovine, to¢kovi i njihovi bandazi nisu naprsli, slo-
mljeni, ili labavi, §to treba proveriti otkucavanjem bandaza
ruénim cekicem;

— da lezi$ta nisu suvie pritegnuta ili suvise labava;

— da li sve mazalice ispravno rade i da li su napunjene
mazivom;

— da li su noseéi gibnjevi, vesalice i drugi delovi u is-
pravnom stanju;

— da li su delovi krnmila, kretnog mehanizma i dr. na svo-
me mestu i dobro pri¢vriceni, da delovi koji se taru nisu
suviSe pritegnuti ili suviSe labavi, da su dobro mazani;
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— da i su u dimnja¢i u redu i na svome mestu;

— da li se vrata dimnjace i pepeljare dobro zatvaraju;

— da li je alat, pribor i potro$ni materijal u redu, od-
nosno u potrebnoj koli¢ini;

— da li su signalna sredstva ispravna i na svome mestu i

— da izvrsi pregled i probu kodénice, naprave za napaja-
nje, a zimi i probu parnog grejanja. ;

Navedene radove u pogledu izvr$enja, bilo od strane ma-
sinovode ili grupe odredenih radnika, jedinica vuce propisu-
je opstim aktom.

2. Masinovoda je duZan da pre polaska na put proveri
da li je lokomotiva snabdevena odgovarajucéim gorivom i ma-
zivom po vrstama i me$avinama koje odreduje jedimica vu-
&e. Ako masinovoda nade da odredena vrsta goriva i maziva
ne odgovara, to prijavljuje odgovornom radniku vuce.

3. Masinovoda mora pre pokretanja lokomotive iz mesta,
narodito kod niskih temperatura, postepeno upustati paru u
cilindre radi njihovog zagrevanja, otvoriti cilindarske slavine
i izravnja¢ pritiska, ko¢nicu pritegnuti, pa tek onda malo ot-

voriti regulator. Pri upustanju pare u cilindre, krmu vise pu- -

ta pokrenuti napred i nazad.

4. Kod lokomotiva koje imaju uredaj za kombinovano
loZenje mazutom, masinovoda i loZa¢ moraju se pridrzavati
Uputstva 0 merama opreznosti za kombinovano loZenje loko-
motiva mazutom.

LoZenje lokoniotiva za wreme voznje na pruzi
Clan 27.

1. Pri loZenju za vreme voznje lokomotivsko —osoblje
treba da ima u vidu stanje vatre, teZinu voza, njegovu brzinu,
duzinu puta, profil pruge, kakvodu i osobine uglja.

Prema tome, lokomotivsko oscblje u pogledu loZenja tre
ba, pored ostalog:

—da obezbedi dovoljnu proizvodnju pare za vucu voza,

— da ekonomid¢no tro$i gorivo za vreme voZnje i

— da se stara da kod loZenja i napajanja kotla ne dode
do suvidnog hladenja kotla, $to ima za posledicu njegovo oS-
tedenje. ;

Da bi se ovo postiglo, proces loZenja mora da bude takav
da se za sve vreme voznje u loZi§tu odrZava ravnomerno viso
ka temperatura. Zbog toga je maisnovoda duzan da vodi nad-
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zor nad lozacem i $to se vatre tice, jer odrzavanje dobre vat-
re, u prvom redu, zavisi od rada lozaca.

Pri loZenju postovati slededi:

— da vrata lozZi$ta budu $to krade vreme otvorena, kao i
pri svakom drugom radu sa vatrom;

— da se ugalj ravnomerno razbacuje po povrsini resetke;

— ugalj treba nabacivati najpre pozadi do vrata i uz
zadnje uglove peéi, pa posle duz oba zida i po sredini, i to
narocito na mestima gde je vatra veé progorela i gde se opa-
Zaju rupe u njoj sa blesStavom svetloséu;

— da visina vatre pred cevnim zidom ne sme nikad biti
preko najnizeg reda vodogrejnih cevi kod lokomotiva koje ne-
maju $amotne svodove.

2. Pomoénu duvaljku upotrebljavati samo u neophodnim
sluc¢ajevima, i to samo kad je regulator zatvoren, na primer
kad treba da se pregleda vatra, a isto tako i pri &i§éenju
vatre ako se ne vidi gde je zgura, inafe treba zatvoriti i
duvaljku i kapke pepeljare..

3. Za vreme kratkih stajanja lokomotive u medustanica-
ma potrebno je u loZi$tu odrzavati aktivho sagorevanje po-
modé¢nom. duvaljkom, ukoliko je promaja od samog dimnjaka
nedovoljna.

4. Pred kraj putovanja ili pri priblizavanju nekoj stani-
ci gde je predvideno duze bavljenje, ako u vatri ima dosta
zgure, treba ostaviti vatru neko vreme da sasvim pregori ka-
%ov bi se jasno videla zgura, koju za vreme stajanja treba iz-

aciti. i

Napajanje kotla za vreme wo#nje
Clan 28.

1. Za vreme voznje masinovoda i loza¢ moraju voditi
racuna o odrzavanju propisanog pritiska pare u kotlu, kao
i da bude uvek dovoljno vode u njemu. Visina vode u kotlu
mora biti najmanje 100 mm iznad tavana peéi. Vodostaj u
kotlu ne sme biti suviSe visok jer u tom slucaju pri otvara-
nju regulatora sa parom izlazi iz kotla i voda koja u pregre-
jatu smnizava temperaturu pregrevanja ili dolazi u cilindre,
¢ime se remeti rad pare; a moze biti prouzrokiovano o$tece-
nje cilindra i mehanizma. Treba .imati u vidu da se pri ot-
vorenom regulatoru vodostaj u kotlu pokazuje za 2 do 3 cm
viSi nego §to je u stvari. Stoga masinovoda i loZa¢ moraju

I
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dobro paziti da usled ovog prividno visokog vodostaja ne
spadne voda ispod najnize dozvoljene visine kad se regula-
tor zatvori. Sem toga, kod ocenjivanja vodostaja mora se ra-
Sunati i sa nagibima pruge, odnosno poloZajem lokcmotive,
da ne bi kotao ostaoc bez dovoljno vode kad lokomotiva pre-
lazi iz uspona na padove. Narocita paznja treba se obratiti na
visinu vode u kotlu kad se usled raznih primesa voda penu-
$a. U tom sludaju slavine vodomernog stakla i probne slavi-
ne treba izduvati ¢estim otvaranjem, i to pri zatvorenom re-
gulator.

2. Pri napajanju kotla vodom postupak je slededi:

— pri napajanju kotla treba obezbediti dobru vatru u
loZistu, narodito kod cevnog zida;

— za vreme voZnje kotao napajati ceSce i ravnomerno;

— napajanje vrsiti izmedu dva nabacivanja uglja. Sma-
njenje pritiska pare' u kotlu pri jednom napajanju ne sme
biti veée ad 0,5 bar;

— pazljivo pratiti vodostaj u kotlu i ne dozvoliti njego-
vo smanjenje ispod normale (1/4 do 1/2 stakla);

— za vreme stajanja lokomotive pri slaboj vatri u loZzi$-
tu i slaboj cirkulaciji vode u kotlu, kotao napajati manjim
koli¢inama vode i obavezno uz rad pomocne duvaljke;

— zabranjeno je napajanje kotla kada su vrata loziSta
otvorena, kad se vrsi pretresanje pokretne resetke i kada su
otvorena vrata dimnjace;

— zabranjeno je istovremeno napajanje kotla sa oba
injektora.

3. Ako voda u kotlu iz ma kog razloga padne ispod naj-
ni¥eg dozvoljenog vodostaja ili olovnjak procuri, kotao se ne
sme napajati, ve¢ se voz mora odmah zaustaviti, vatra iz lo-
7ita izbaciti i ispustiti para. Takvi slu¢ajevi moraju se od-
mah prijaviti jedinici vude, koja ¢e izvrsiti komisijski preg-
led po odredbama postojedih propisa.

4. Ako za vreme putovanja proizvodnja pare nije dovoli-
na i pritisak u kotlu opada, masinovoda se moze pomoci su-
zavanjem otvora glavne duvaljke, ako izgradnja ove dopusta,
gime pojacava promaju i oZivljava vatru. Sa suZenim otvo-
rom glavne duvaljke nc¢ treba dugo voziti, ve¢ treba iskoristi-
ti prvu priliku i vatru i dimnjacu procistiti.

Ako se desi da za vreme putovanja lokomotiva proizvodi
suvise pare, iskoristiti tu paru za napajanje kotla, za mani-
pulaciju u vo¥nji ili za zagrevanje vode u tenderu zimi, ali
samo toliko da naprave za napajanje (injektor) ne otkaZu.
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Otvaranje vrata loZi$ta radi smanjenja pritiska pare vrlo je
Stetno po vodogrejne cevi i zabranjeno je.

5. Mas$inovoda i loZal moraju uvek paziti na ispravan
rad injektora, da su sve cevi injektora hermeticki i &vrsto
spojene, da nemaju povrede i udubljenja, da ventili za zat-
varanje i napojni pomoc¢ni ventili ne propustaju paru.

6. Vodomerno staklo mora biti uvek dobro zatvoreno, a
njegove, kao i probne slavine ne smeju biti zapuSene. Da li
je neka slavina vodomera zapusSena, lako se moZe utvrditi
posmatranjem vodomernog stakla posle jzduvavanja. Ako vo-
da u njemu ne opada, znak, je da je izduvna slavina zapu-
Sena. Ako  se staklo ne puni odmah, zapusena je donja sla-
vina. Ako se pak staklo puni do vrha, zapusena je gornja sla-
vina. Prilikom izduvavanja lokomotivsko oscblje mora obra-
titi narocitu paznju na slavine koje su snabdevene kuglica-
ma.

Vodomerno staklo je ispravno ako se po njegovom iz
duvavanju voda brzo podigne do prvobitne visine, i nesto
preko nje, i nakon kratkotrajnog osciliranja ostane na prvo-
bitnoj visini. Ako je jedno vodomerno staklo neispravno, vo-
dostaj se mora proveriti na drugoj vodokaznoj napravi. .

7. Vodomerno staklo mora biti zati¢eno providnom $§tit-
nom korpom.

Kada iz ma kog razloga prsne vodomerno staklo na putu,
ako se vodomer ne zatvara automatski, masinovoda dée od-
mah zatvoriti obe slavine i staklo promeniti. Posle izvrSene
promene, slavine postepeno otvoriti da ne bi staklo ponovo
prslo.

8. Napajanju kotla treba pristupiti i kad ventili sigur-
nosti duvaju. Ako je vodostaj visok te se ne sme dugo i vise
puta napajati kotao, odmah zatvoriti priklopce pepeljare da
bi se spredio dolazak vazduha u loZi$te i smanjilo sagoreva-
nje uglja.

Postupak pri bavljenju voza u ptanici
Clan 29,

1. Napajanje kotla pni ulasku i za vreme stajanja u sta-
nici vriiti oprezno da ne bi do$lo do eventualnog ozledenja
putnika.

2. Vodu uzimati u predvidenim vodostanicama, a na os-

talim vodostanicama samo kada je to potrebno. Masinovoda
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i loza¢ de CeSée proveravati stanje vode u tenderu, te ako je
potrebno, dopunide zalihe. ,
Potrebne radove oko davanja vode, ukoliko na doti¢noj

stanici nije za to odreden poseban radnik, kod teretnih vo--

zova obavlja loza¢ uz pomo¢ osoblja, a kod putnic¢kih vozo-
va masinovoda i lozac.

3. Vatru ¢istiti u odredenim stanicama i na odredenim
mestima. Ako je izuzetno potrebno Cistiti vatru u stanici koja
za to nije odredena, masinovoda i loza¢ su duZzni da ugase
izbatenu §ljaku. Zabranjeno je izbacivati usijanu $ljaku na
pruzi.

4, Za vreme bavljenja u stanicama paziti da ventili si-
gurnosti ne duvaju, jer to, sem gubitka pare, stvara i ne-
prijatan $um.

5. Spre¢avati razvijanje dima u stanicama i loZiti samo to-
liko da se odrZava vatra i pritisak u kotlu. .

Postupak sa lokomotivom u jedinici vuce
Clan 30.

1. Prilikom pribliZavanja krajnjoj stanici, odnosno stani-
ci smene lokomotiva masinovoda i loza¢ moraju voditi ra-
una da vatra u lozi§tu ne bude jaka, a da vodostaj bude
dovoljno visok.

2. Na putu od voza do jedinice vuce masinovoda pazi
da vodostaj u kotlu bude visok, a pritisak pare u kotlu sni-
Zava, ali tako da jo§ mvek bude dovoljan za izvr$enje zavrs-
nih radova sa lokomotivom u jedinici vuce. i

3. Lokomotiva _se u jedinici vuce ostavlja sa nizim pri-
tiskom od normalnog i visokim vodostajem, da mne bi cevi
procurile. Kod lokomotiva sa c¢elicnim loziStem me sme sc
naglo spudtati pritisak pare pre ¢iScenja vatre, jer kod na-
glog hladenja nastaju $tetna naprezanja. Kod ovih lokomo-
tiva sniziti pritisak najvise od 3 do 5 bar ispod radnog pri-
tiska.

4. Prilikom ¢iséenja vatre zabranjeno je da jednovreme-
no budu otvoreni priklopci pepeljare, vrata lozista i dim-
njace, kao i da se kotao napaja vodom, da ne bi nastupilo
brzo i naglo hladenje kotla.

5. Ako se lokomotiva predaje sa rezervnom vatrom, ko-
tao mora biti pun vode i sa pritiskom pare 5 do 6 bar. Ako
se vatra izbaci, na re$etki ostaviti tanak sloj Zeravice u bli-
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zini cevnog zida, da ne bi vodogrejne cevi procurele usled
naglog hladenja. Vatra se sme izbaciti tek kada je lokomo-|
tiva sme$tena na mesto gde ¢e ostati, vodeéi racuna da se iz-
batena vatra iz pepeljare odmah ukloni.

6. Smestanje lokomotive u jedinici vuce koja ocekuje
rad moze biti na odredenom koloseku u hali ili u krugu je-
dinice vuce.

Smestanje lokomotive u hali obavlja se na slede¢i nadin:

— lokomotiva se postavlja u hali tako da njen dimnjak
bude ispod dimoluka. Krma se postavlja na sredinu, ruc¢na
ko¢nica pritegne, cilindarske slavine otvore i priklopci pe-
peljare se prema potrebi manje ili vise zatvore da se kotao
ne bi ohladio; .

— kod lokomotiva sa ¢eliénim loZistem, dimnjak se po-
kriva poklopcem koji ima samo jedan mali otvor radi odr-
Zavanja promaje. ‘ .

Ako se lokomotiva sa vatrom ostavlja u krugu jedinice
vuce, pomocéna duvaljka i jedan priklopac pepeljare se mo-
raju malo otvoriti da dim ne bi izlazio kroz vrata loZista.
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DEO III
POSTUPAK ZA SLUCAJ KVARA NA VUCNIM VOZILIMA
A. DIZEL-VUCA
Postupak za slu¢aj kvara na dizel-vuénom vozilu
Clan 31.

Masinovoda je duzan, pored rukovanja i opsluZivanja
vuénog vozila, da otklanja i izvesne kvarove nastale na vu¢-
nom vozilu, koji ne ugrozavaju njegovu bezbednost, kako bi
oglvezao voz po mogudéstvu do krajnje stanice voza ili do sta-
nice u kojoj se moze otkloniti kvar vutnog vozila. Kada ma-
Sinovoda u putu primeti kvar na vuc¢nom vozilu, duZan je
odmah da pristupi ocenjivanju njegove tezine i da odludi
kako ¢e dalje postupiti, prema odredbama Uputstva za ru-
kovanje vozilom.

Ukoliko ne moze da_otklonj kvar, jzvestava otpravnika

_vozova ili_dispecera.

U slucaju pojedinih kvarova vaze sledede odredbe:
a) Dizel-motor

Ako dizelvucno vozilo ima samo jedan pogonski motor
pa kod njega nastupi kvar, vozilo se proglagava nesposob-
nim (defekt) i masimovoda mora traziti pomocéno vuéno vo-
zilo. '

Ukoliko dizel-vu¢no vozilo ima dva pogonska motora i
jeEda‘n od njih postane nesposoban, masinovoda mora zausta-
viti voz i proceniti prirodu kvara. Ako utvrdi da se kvar ne
mvoiq ofn’kluniti, obezbedi¢e onesposobljeni motor od daljeg
osteCenja, a zatim produZiti voznju sa ispravnim motoromn
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smanjujuéi brzinu voza na onu koja odgovara snazi ispravnog
dizel-motora ili smanjiti i opterec¢enje voza u odnosu na ras-
polozivu snagu ispravnog dizel-motora i produZziti —voZnju.
Ako prilike ovo dopu$taju, zahtevace u prvoj stamici pomoc-
no vuéno vozilo, a sa vozom dée produziti dalju voZnju. Uko-
liko masinovoda oseti (¢uje) nepravilan rad jednog od mo-
tora, duzan je odmah da obustavi njegov rad.

b) Uredaj za hladenje

Ako nastupi gubljenje vode, masinovoda ne sme zausta-
viti dizel-motor i vriti napajanje uredaja hladnom vodom.
Ukoliko nastupi nedozvoljeni porast temperature vode za hla-
denje, masinovoda u tom slucaju ne sme obustaviti rad mo-
tora, ukoliko to ne udini automatski uredaj, veé ga stavlja
na prazan hod dok se temperatura ne spusti na dozvoljenu,
zatim pristupa dolivanju vode, ili, ako nje nema, obustav-
lja rad motora.

c) Uredaj za podmazivanje

Ukoliko uredaj za podmazivanje dizel-motora nije snab-
deven automatskim napravama za obezbedenje motora za ne-
dostatak ulja :li pada pritiska ulja, masinovoda je duzan da
povremeno proverava stanje maziva i pritiska ulja. Ako na-
stupi nedozvoljeni porast temperature ulja za mazanje, ma-
ginovoda u tom slu¢aju ne sme obustaviti rad motora, vec
stavlja motor na prazan hod dok se temperatura ulja ne spu-
sti na dozvoljenu, a onda voZnju nastavlja dalje.

U slutaju porasta temperature vode za hladenje, kao i
ulja za podmazivanje motora, masinovoda je duZan da prove-
ri rad uredaja za hladenje, po potrebi stavi motor na prazno,
a ako je i dalje stanje nepromenjeno, duzan je da zaustavi
motor.

d) Prenosnik snage
U slucaju otedenja prenosnika snage postupak je slededi:

1. Mehani¢ki i hidraulié¢ni prenosnik
snage

Kada se poveca temperatura ulja prenosnika snage, bilo
mehani¢kog ili hidrauli¢nog, masinovoda je duZan, da stalno
proverava poraste temperature, proceni da li taj porast ugro-
7ava dalje funkcionisanje prenosa. Ako masinovoda proceni
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da i pored preduzetih mera za smanjenje porasta tempera

ture moZe nastupiti teze oStedenje prenosnika, zaustavide voz.

traZiti pomoéno vutno vozilo i ru¢no iskljuciti prenosnik od

izvora snage i pogonskih osovina. Ova odredba vazi i za vo-

zila sa jednim motorom i za vozila sa dva motora.

2. Elektri¢ni prenosnik snage

Ako pregore topljivi osiguraci, masinovoda je duZam da
ih zameni identi¢cnim novim, a kod dejstva releja uzemljenja

mora ponovo da pokusa da ukljuci relej. U slucaju ponov-
nog dejstva releja uzemljenja, postupiti prema uputstvu za
doti¢mi tip vucnog vozila. ‘

¢) Daljinsko wupravljanje

Kod kvara daljinskog upravljanja (multipl-komande)
spregnutih vu¢nih vozila i ako su druga vuc¢na vozila posed-
nuta, voznja se nastavlja nesmetano, s tim da ¢eono vucno
vozilo preuzima signalizaciju promene snage dogovorenim
signalima ili radio-dispe¢erom.

Ukoliko druga vu¢na vozila nisu posednuta, voznja se
nastavlja sa mogucom brzinom sa jednim vucénim vozilom
do prvog sluzbenog mesta, gde ée se traziti zamena neisprav-
nog vuénog vozila.

Ukoliko je kvar nastao u prvom vuénom vozilu, preuzeti
rukovanje iz drugog vucnog vozila, prema uslovima datim
u odeljku »Neispravni uredaji za upravljanje vu¢nim vozilom
u ¢eonoj upravljacnici« (odeljak j).

f) Uredaji l)(,zbedrmﬁfl kretanja vucnog vozila ..

-
fmk na vuénom vozilu za vreme voinje postane neispravan,
masinovoda ga isklju¢uje i nastavlja voznju smanjenom br-
zinom, od najvise 60 km/h, do naredne stanice, u kojoj za-
ustavlja voz i oglasava vuc¢no vozilo nesposobnim (defekt-
nim) za dalju voZznju, ‘ , e
“Postupak u slucaju kvara autostop-uredaja u toku
voZnje vudnog vozila regulisan je Uputstvom za rukovanjc in-
duktivnim autostop-uredajem 160 — Uputstvo 425 i odnosi
se i na dvoposed i na jednoposed vu¢nog. vozila.

3. U slucaju kvara bmzunomera ili. nedostatka trake, po-
stupiti po Uputstva 230.

s
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1. Ako uredaj za kontrolu budnosti “masinovode — bird )

g) Tréeci stroj

&

B U sluc¢aju kvara na:
— osovinskim lezajevima (gue;anue) i na klizac¢ima,
| — osovinskim siklno»powma (prelom osovine, bandam prs-
kanJe toc'kova)
— nosedim i amortizacionim gibnjevima i amortizerima,
— ramu obritnog postolja,
| — ko¢nom polozaju, drza¢ima kocénih umetaka i ume-
cima,
— kliza¢ima sanduka kola, klizatu obrtnog postolja i
Solji obrtnog postolja, e ’
. vozilo se oglatava - defekmnim “3
B T g
h) Vazdusni sistem vucnog vozila

i

N

Ako za vreme usled kvara kompr ;
ne duvoden]e va7'duila voz treba zaUSTaviti 1 po’kusatu pro-
A
nadi i otKIGNIt kvar.

Ako ne uspe poku$aj otklanjanja kvara za najkrace vre-
me, prema uputstvu za rukovanje tim vozilom, ili pokusaj

rukovan]a iz drugog komandnog mesta, mcba_ongMefekt
yucnog vozila,

"2, AKS dode do kvara. automatske.. (produzne) kognice
vucnog vozila, vuéno vozilo se oglasava defektnlm i mora se
trazm poiit SCAT, 0. VOZILO:

Ako dode do kvara dela produine kocnice koja kodi
samo vuc¢no vozilo, a koénik produine koc¢nice je ispravan,
voz moze da nastavi vornju sa propisanom brzinom, s tim
da se SKM vuc¢nog vozila pokrije sa SKM voza.

Ukoliko ovo pokrnivanje sa SKM voza nije dovoljno, voz
¢e nastaviti voZnju sa smam]cn\om brzinom kOJa odgovara

SKM voza.

_Ukoliko.dade do kvara na’»{dnekmOJ (lokomotiy:
m.C.J.,...a aummdl@ka (produzna) kocnica vuacnog vomla i voza
je ispravina, voz ¢e nastavill VOZnJu sa propisanom brzinoim.

3. Ako u toku voZnje dode do prepunjenja g]avnog voda,
tj. pritisak poraste iznad 5 bar, uzrok je pogre$no l'le(wvanJe
ili kvarovi.

Pri pogre$nom rukovanju treba prilokom prvog zaustav-
ljanja voza uspostaviti propisani pritisak, postupkom pred-
videnim za doti¢nu vrstu kodnika.

Kod kotnika koji ne moze sam da odstrani prepumen]e
postupak je dvojak:
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mijputu na p
od_kocni

-— pri__dozvoljenoj nezapuvenosm glavnog voda rucmu
kocmka treba staviti u 1skl ucni poloza], ‘usl

nje Ll gba Lavmutl kapu k(.)(,nl‘kd, odnusno regulator pritiska,
dime se opmga p‘ntez“.e i povecava pritisak u glavhom vodu;

pritiska_pritegnuti.do_pr jsl\aw pre-
po agano odv1|at1 _kapu i time

smanjit d 0,1 bar za 1

e

bisanu vrbcfnost CSd” b mf‘
hika, koji.mogu_automatski “odstraniti prcguuw;g-
nje. (Kum:d)& kocnik se stavlja. ,L,‘t@kav polozaj da se prepu-
njenje smanjlm,tswpustamemmva,zduha iz glavnog voda takvom
brzinom da se rasporednici ne aktiviraju. Ovi ko¢nici lspus-
taju vazduh iz glavnog voda tako sto za 10 mmuta S ]zmjc
“pritisak-ed-6-na“5 bar. :

4. Ako se prni prepunjenju glavnog voda wkaie p‘o,treba za
ko¢enjem, tada se ovo sme izvr$iti smanjenjem pritiska u
glavnom vodu od najvise 1 bar. Ovo ne va?i za kocenje u
slucaju opasnosti.

5. Ako se prepunjenje koc¢nice nije moglo otkloniti, tj.
nije se mogao posti¢i radni prntalsak od 5 bar sve do stanice
u kojoj dolazi do promene vu¢nog vozila ili lokomotivskog
osoblja, tada masinovoda koji predaje voz mora saopStiti
ovo _prepunjenje kotnice masmovoch k031 prima voz.

" dine kodnice zakocene, tj. postoji ukolenje totkova pojedi-
nih kola u vozu, onda treba jednim talasom pun]en]a priti-
sak glavnog voda preko regulatora pritiska ili izravnjaca po-
visiti za 0,2 bar od radnog pritiska radi otkocivanja. To pre-
punjenje ne sme biti 5,5 bar. Ako_se ovim.ukodeni totkovi ne
otkote, voz treba zaustaviti i prepunjenje kocnica otklomu
EOfVIanJ:lwm _otkoc¢nika. Masinovoda moze _nastaviti voZnju
posle izvriene potpune. probe. kocnica A.

7. Ako maginovoda za vreme voznje primeti kakav kvar
na kod¢nicama voza, duZan je da o tome obavesti vozovodu
ili pregledaca kola prlhkom prvog zaustavljanja. Ako se radi
o nedostatku koji ugroZava bezbednost saobracdaja, potrebno
je odmah izvrsiti pregled vozila, kvar otkloniti ili ko¢nicu
iskljuditi, a po potrebi vozilo IS'kl]\LlCllltl iz voza.

8. Ako se utvrdi nedovoljno dejstvo koc¢nica ili se po-
sumnja u nedostatke koji bi mogli ugroziti bezbednost sao-
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"6. Ako se za vreme vozn]e ‘sumnja da su u vozu pOJe-"

bracaja, tada voz treba odmah zaustaviti, nedostatke otklo-
niti i izvrsiti potpunu probu koc¢nica A.

9. Ako se kod voza bez vozovode ko¢nica nekih kola is-
klju¢i na otvorenoj pruzi ili u saobracajnom otpremnistvu,
masinovoda mora proveniti da li voz ima dovoljno SKM.
Ukoliko voz nema dovoljno SKM, mora voziti brzinom koja
ongOvvara raspolozivom SKM, a u prvoj stanici zaustaviti voz
i obavestiti otpravnika vozova o nastalom slucaju.

Otpravnik vozova de opStim nalogom propisati masino-
vodi brzinu kojom moze nastaviti voznju i nove ko¢ne odnose.

10. Ukoliko na pruzi dode do prmudnog kotenja voza
usled dejstva autostop-uredaja, masinovoda ce postupiti pre-
ma Uputstvu 425,

11. Kod kvara kocmceceone lokomotiy
gom treba zaustavw@v estit] ma51nov
Ge) Jokomotive 2

mesta _brzmom do 25

«mmwwm& .
ceone d omotive sngnahma ili radio-vezom.

12. Kod kvara koénice ceone lokomotive voza sa potis-
kivalicom, treba zaustaviti voz, obavestiti maSinovodu potis-
kivalice, kop preuzima kodenje voza i nastavlja kretanje voza
brzinom do 25 km/h do prvog sluzbenog mesta. Signaliza-
ciju preuzima ceona lokomotiva 31gna11ma ili radio-vezom.

U prvoj stanici, odnosno slwbenjom mestu zameniti ne-
ispravnu lokomotivu.

13. Potiskivalica sme potiskivati voz samo ako ima is-
pravne sve kotnice kojima je opremljena.

% i) Kvar 51rene vucnog vozlla

"1.Ako se na voznoj
sirena, masinovoda ne sme dalje voziti voz i mora traZziti po-

w.moénu lokomotivu.

Izuzetno od odredbe stava 1. ove tacke kod vozova kop
se kote vazdugno, ako ovakav kvar nastane na otvorenQ] pru-
zi, voz' sme produzm dalyu voZnju do, prve. stanice prema
‘VI'CEJ‘IVOSU pruge, ali najvise sa 25 km

. Ukoliko se u prvoj
tivska . sirena ne moze p(MpI‘aVltl lokomdtiva
se smatra nes*posobxmm za dalju vozmjd.
Odredbe stava 1. i 2. ove tacke vaze i za motorna kola
(motornu garnituru).
2. Ako su na &elu voza dva lokomotive (vozna i zaprezna,
ili vozna i radna lokomotiva van sluzbe), pa se na prvoj lo-
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okomotivi ili pons\kwa]um pokvari-.



komotivi jo$ u stanici pokvari lokomotivska sirena, kao prvu
lokomotivu treba staviti onu koja ima ovaj uredaj ispravan.

Ako se ovakav kvar desi na otvorenoj pruzi, maginovoda
prve lokomotive mora zaustaviti voz i o kvaru izvestiti vozo-
pratno osoblje i masinovodu druge lokomotive. Pri daljoj
voznji, do prve naredne stanice, potrebne signale davade ma-
$inovoda druge lokomotive, a u stanici ¢e postupiti kako je
propisano u stavu 1. ove tadke. Za vreme ovakve voZnje ma-
§inovoda prve lokomotive upozorava masinovodu druge lo-
komotive na potrebu davanja signalnih znakova ruénim sig-
nalnim sredstvima, a, pored toga, jo§ i dovikivanjem. Kod
motornih garnitura u sprezi za medusobno sporazumevanje
voznog osoblja koristi se elektri¢no zvonce motornih kola.

Dalja voznja u slucajevima iz stava 2. ove tadke sa otvo-
rene pruge sme da se produzi brzinom propisanom u tacki
1. ovog odeljka.

3. Odredbe stava 2. tacdke 1. ovog odeljka vaze u svemu i
za motorna pruzna vozila u sludaju kvara na uredajima za
davanje signalnih znakova, ako kvar nastane na otvorenoj
pruzi., Motorno pruzno vozilo sa neispravnim uredajima za
davanje signalnih znakova ne sme se otpremiti iz stanice.

i) Neispravni uredaji za upravljanje vuénim vozilom u
geonoj upravljacnici

Ako za vreme voZnje u upravljacnici na Celu voza nasta-
ne takav kvar da se pogonskim uredajem vuénog vozila ne
mozZe upravljati, maginovoda ¢e postupiti prema slededem:

Ako postoji telefonska veza izmedu upravljadnica a
jo$ jedna od upravljacnica je posednuta masinovodom, up-
ravljanje pogonskim uredajem ¢e preuzeti masinovoda u dru-
goj upravlja¢niici, a sporazumevanje ¢ée se obavljati telefo-
nom i signalima, i voz moZe nastaviti voZnju redovnom br-
zinom. Koé¢nicom upravlja masinovoda u upravlja¢nici na
¢elu voza.

2) Ako ne postoji telefonska veza izmedu upravljaénica,
a jedna od upravlja¢nica je posednuta masinovodom, voz se
mora zaustaviti i ma$inovoda je duZan da obavesti vozoprat-
ne radnike i masinovodu u drugoj upravljacnici, koji preuzi-
ma rukovanje pogonskim uredajem. Ko¢nicom nastavlja dalje
da rukuje maSinovoda u upravlja¢nici na &elu voza. Spora-
zumevanje izmedu maginovoda obavlja se putem zujalice ili
sirene, 3 vog.maZe.uastaviti palvecom. higinom, do 60 km/Hi-
Signalni“znaci se poseb opisuju ili se' sporazumno d
govaraju.
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“ili_oglasiti de

Feonih sveti

“Saro sa jedhom o

“stanice gde se moze otkloni

S

A @Ako se na vucnom vozilu nalazi samo jedan masino-

voda, onda on zaustavlja voz i obave$tava vozovodu ili kon=-_

duktera o kvaru. Voznju nastavlja najve¢om brzinom do 25
km/h tako $to masinovoda poseda drugu upravljacnicu, iz
koje rukuje pogonskim uredajima i kocnicom voza, u up-
ravlja¢nicu na &elu voza poseda pomoc¢nik masinovode ili vo-
zovoda, odnosno kondukter, koji daju potrebne signale za
daliji saobrac¢aj samo do naredne stamice ili za manevru. Uko-

liko se u -narednoj stanici kvar ne moze otkloniti, vozilo ..~

okrenuti tako da na &elo voza dode ispravna. wpravljatnica

Y k) Neispravna svetla__J}

Ako nodu za vreme voZnje voza na otvorenoj pruzi dode
do kvara tako da ne svetli niti jedno svetlo, voz se mora za-
ustaviti i signalne svetiljke popraviti (osvetliti). U slucaju da

“nije mogude osvetliti nijednu c¢eonu svetiljku ili je zameniti

drugom osvetljenom, voz sme nastaviti voznju do prve sta-
nice_gprezno, sa najvecom.brzinom do.] /h. Ukoliko od
ih ﬁhﬁvctli samo jedna (uklju¢ujudi i reflektor-
sku), voz se ne mora zaustavljati na otvorenoj pruzi, vec
dalju voZnju do prve stamice sme nastaviti oprezno. U stanici

se1 “preduzeti mere-dase C¢eoni~signali” o etle. Aﬂco
ovo nije moguce, voz moZe nastaviti dalju voznju pod us-
lovom da se bar svetiljka. Stanice i pruzno

osoblje na putu voza moraju se obavestiti da_voz_ saobraca
: ‘ “osvetljenom Eeonom svetiljkom.

Ako se kod zawvrsnog.signala.ugasi crvena svetlost, uga-
$ena zavrSna svetiljka mora se upaliti u prvoj stanici.
“““Ukoliko ‘se kod garnitiire motoril vozova, Iokomotiv-
skih”vozova ili lokomotivom guranih vozova i potiskivalica
koje imaju kao zavr$ni signal dve cr svetiljke ugasij jed-

na, voz moze nastaviti dalju voz
"~ Ukoliko nastane defekt na reflektoru u toku voznje, vuc-
zilo mozc nastaviti voznju do odredis |
‘ iti kvar.
U polaznoj stanici, gde vucéno vozilo preuzima voz, re-
flektor mora biti ispravan.

1) Dizel-motorni vozovi

Kod dizel-motornih vozova sa dvoja ili vise motornih
kola ili spregnutih garnitura, defektna motorna kola ili gar-
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nitura se iskljucuje i voZnja se, prema mogucnosti, nastavlja
sa jednm ili vise ispravnih motornih kola, odnosno garnitura
do krajnje stanice.

U slucaju kvara koc¢nice na obrtnom postolju i ukoliko

postoji moguénost isklju¢enja, postupiti po Uputstvu za ru-
kovanje,.

lj) Pozar

cm

ha stolu ili sa tla prdko spoJJMJeg , kod vozila koja
ga poseduju koji se nalazi na ramu lokomotwe i prlrstupu ga-
senju pozara, po Pravilniku 208. Po izvrSenom gasenju ogla-
siti defekt i traZiti pomoéno vuéno vozilo.

B. ELEKTRICNA VUCA

Postupak za slu¢aj kvara na elektri¢nom
vuénom vozilu

Clan 32.

1. Masinovoda - je duzan, pored rukovanja i opsluZivanja
vuénog vozila, da otklanja i izvesne kvarove nastale na vuc-
nom vozilu, u skladu sa uputstvima za odrZavanje, koji ne
ugrozavaju njegovu bezbednost, kako bi odvezao voz po mo-
‘guéstvu do krajnje stanice voza ili do stanice gde je mogude
kvar vuénog vozila otkloniti. Kad masinovoda u putu prime-
ti kvar vuénog vozila, duzan je odmah da pristupi ocenjiva-
nju tezine kvara i odlu¢i kako ée dalje postupiti, prema od-
redbama uputstva za rukovanje vu¢nim vozilom.

Ukoliko otklanjanje kvara zahteva napustanje upravljad-
nice, masinovoda mora zaustaviti voz.

Kada je neophodan dolazak pomodnog vudnog vozila
koje je u jednoposedu, postupak raskvadivanja i kvacenja
pomodnog vucnog vozila u stanicama bez stani¢nog osoblja
i na otvorenoj pruzi obavlja pomoénik maSinovode, odnosno
masinovoda defektne lokomotive.

U sluc¢aju pojedinih kvarova vaZe sledeée odredbe:
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mm) za dalju vomnjfu

‘ prav Jacmm _

a) Uredaji bezbednosti kretanja vucénog vozila

1. Kada uredaj za kontrolu budnosti masinovode — bugd..
nik.na vucnom vozilu za vreme voZnje postane neispravan,

masinovoda ga iskljucuje_ 1 nastavlja_vo

Znju. smanjenom. br-
zinom, od najviSe S(T qkml‘ d;g n u kojoj za-_
ustavlj i

evspO)sobmm defekt-

2. Bospralk U sluéaju kvara autostop-uredaja u toku VOZ-
nje vuénog vozila regulisan je Uputsivom za ruxkorvan]e in-
duktivnim autosstqp—ureda]em 160 — Upwbst’vo 425, 1 odnosi”
se i na dvoposed i na. jednoposed vuénog vozila.

3. U slucaju kvara brzinomera ili nedostatka trake po-
stupiti po Uputstvu 230.

b) Pantograf

U slu¢aju os$tecenja jednog od pantografa ili jedne grupe
pantografa, o$teceni pantograf masinovoda dée, spustiti, isklju-
Giti oSteceni pantograf ili grupu pantografa, rastavlja¢ otvo-
riti i nastaviti dalju voZnju sa ispravnim pantografom.

¢) Odvodnik_prenapona
U sllwcaJu kvara (pmonOJa) ordrvoidmka _prenapona, masi-_
nomoda roglasava vucno vozilo nespo X “(defekt) 1 tra-

St it

pomocnru lokomotivu. Ako se vu¢no vozilo sastoji iz viSe
jedinica i ako se ispravnim jedinicama moZe izvr$iti voZnja,
masinovoda de iskljuditi vozilo koje ima ofteéeni odvodnik
prenapona, a sa ostalim nastaviti voZnju.

d) Glavm prekzdac

Ako otkaze rad glavni prekidac, provenmiti
$tiftr-i-dva “puta pokusati” ukljuéenje- i--ul
Qﬂ]ﬁﬂmm.~"dﬁufeﬂ§¢.,

tm i
R N SR g

“"e) Izolatori i rastavlja&i na e Rl Y

\»JJ ]xucmgju loma ili_proboja.izolatora, oglasiti defel:)

e

e i T —

U slrucaju kvara vuénog motora, masinovoda ée ustano-
viti o kom se motoru radi, iskljudice tu grupu motora, a
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voznju nastaviti prema moguénostima, odnosno traziti po-
moéno vucno vozilo.

g) Delovi elektroopreme

U slutaju osteéenja delova eletk‘uroopreme masinovoda
spusta pantografe, zaustavlja voz i osigurava ga, zatim'wvrsi
pregled uredaja, trazi uzrok kvara, ustanovljava obim kvara
1, po mogucnosti, otklanja ga i nasrtamlja dalyu voznyu Uko-
liko ne moze da otkloni kvar, trazi pornocno vudno vorzilo.

h)_Biraé napona (stepenasii prgj?,aumc)

U ﬁlm:agu__]ﬂa&m _pogonskog motora bira¢a napona,. kpd
dvoposeda izvrsi se prebac 5
no vozilo nastavlj ja, VoZnju_sa. rucnim. opsluziv:
ne pomoénika masinovode prema signalizaciji koju daje ma-
sinovoda..

Kod jednoposeda oglasava se_defekt.

monl

“1) Tréeci SIT’O]

U slu¢aju kvara na:
— osovinskim leZajevima (grejanje) i na klizadima,
— osovinskim sklopovima (prelom osovine, bandaZa, prs-
kanje toc[korva)
— moseéim i amortizacionim gibnjevima i amortizerima,
— ramu obrtnog postolja, )
— ko¢nom poluzju, drza¢ima ko¢nih wumetaka i ume-
cima i
— klizatima sanduka kola, klizacu obrinog postolja i
30131 obrtnoag prﬂSﬁOlJa :

l V«udusm szstem vicnog vozzla

1. Ako za vreme voznje usled kvara kompresora prestane
dovodenje vazduha, voz treba zaustaviti i pokuSati pronaci
i otkloniti kvar.

Ako ne uspe pokusaj otklanjanja kvara za najkrade vre-
me, prema uputstvu za rukovanje tim vozilom, ili pokusa-
jem ruskovama iz drmugog komandnog mesta, treba oglasiti
defekt vu¢nog vozila.

2. Ako dode do kvara automatske (produZne) kocnice
vuénog vozila, vuéno
traziti’ pomoono wuono voz1,‘o

o ¥
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12_1ucéno fos']JulevvanJe iwvag:
anjem od stra-.

ozilose oglasafva defdktnum i mora se

- Ako dode do kvara dela produzne kocnice koja koc¢i samo
“vuéno vozilo, -a ko¢nik produzne koc¢nice je ispravan, voz

1 | moZe da nastavi voZnju sa propisanom brzinom, s tim da sz

SKM vudnog vozila poknije sa SKM voza.

Ukoliko ovo pokrivanje sa SKM voza nije dovoljno, voz
ée nastaviti voznju sa 'smanjenom brzinom, koja odgovara -
SKM voza. ‘

~TUkoliko dode do kvara na direkinoj (Ldkomothko j)
koomm a mtomaﬁsfka (produzna) koénica vudnog vozila 1
voza je ispravna, voz Ce nastaviti voZnju sa propisanom br-
g ziniom. J
; 3. Ako u toku voznje dode do prepunjenja glavnog voda,
i tj. pritisak poraste iznad 5 bar, uzrok je pogre$no rukova-
: nje ili kvarowi.

| Pri pogre$mom rukovanju treba prilikom prvog zaustav-
ljanja voza uspostaviti propisani pritisak postupkom pred-

videnim za doti¢nu vrstu koc¢nika.

Kod ko¢nika koji ne mogu sami da odstrane prepunje-
nje postupak je dvojak:

~—_— pri dozvoljenoj nezaptivenosti glavnog voda mucicu
kotnika treba staviti u iskljuceni polozaj, usled fega ce -e
| sniziti pritisak u glavmom vodu na propisanu vrednost, od

i 5 bar, a zatim rudicu vratiti u poloZaj voZnje;

1 e pri prekomernoj nezaptivenosti voda u poloZaju voi-
nje treba zavrnuti kapu koc¢nika, odnosno regulator pritiska
¢ime se opruga priteze i povedava pritisak u glavnom vodu,

| kapu odnosno regulator pritiska pritegnuti do pmitiska pre-
punjenje, nakon toga treba polagano odvijati kapu i time

‘ smanjiti pritisak u glavnom wvodu brzinom od 0,1 bar za 1
minutu na propisanu vrednost od 5 bar.

~¥Kod koénika koji mogu automatski odstraniti prepunje-
nje (Knor D2) ko¢nik se stavlja u takav: poloZaj da se prepu-
njenje smanji ispustanjem vazduha iz glavnog voda.takvom
brzinom da se rasporednici ne aktiviraju. Ovi kocnici ispus-

| taju vazduh iz glavnog voda tako Sto za 10 mlnuta smamje ,
pmtﬂsak od 6 na 5 bar.. '

i

i

4. Ako se pri prepunjemu glavmog voda ukan;e potreba
za kocenjem, tada se ovo sme jzvrSiti smatn]enjem pritiska

. u glavnom vodu od najvise 1 bar. Ovo ne vazi za kocen]e u

: w&l@iﬂca]u OPASNOSH, , i

5. Ako se prepunjenje koromce nije moglo otklomm tj.
nije se mogao posti¢i radni pritisak od 5 bar sve do stanice
u kojoj dolazi do promemne vu¢nog vozila ili lokomotivskog
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osoblja, tada masinovoda koji predaje voz mora saopstiti
ovo prepunjenje ko¢nice masinovodi koji pmima voz.

6. Ako se za vreme voznje sumnja da su u vozu pojedi-
ne kodnice zakodeme, tj. postoji ukodenje tockova pojedinih
kola u vozu, onda treba jednim talasom punjenja pritisak
glavnog voda preko regulatora pritiska ili izravnjaca povi-
siti za 0,2 bar od radnog pritiska radi otkodivanja. Ovo_pre-
punjénje e sme biti 5,5 bar. Ako §€ ovim ukodeni tockovi
ne otkode, voz treba zaustaviti i prepunjenje koc¢nica otklo-
niti povladenjem otko¢nika. Masinovoda moZe nastaviti voz-
nju posle izvrSene potpune probe kocnica A.

7. Ako masinovoda za vreme voZnje primeti kakav kwvar
na kodnicama voza, duzan je da o tome obavesti vozovodu ili
pregleda¢a kola prilikom prvog zaustavljanja. Ako se radi o
nedostatku koji ugrozava bezbednost saobradaja, potrebno
je odmah izvrSiti pregled vozila, kvar otkloniti ili kocnicu
iskljuditi, a po potrebi vozilo iskljuditi iz voza.

8. Ako se utvrdi nedovoljno dejstvo ko¢nica ili se posum-
nja u nedostatke koji bi mogli ugroziti bezbednost saobra-

¢aja, tada voz treba odmah zaustaviti, nedostatke otklomiti

i izvr§iti potpunu probu kocnica A.

9. Ako se kod voza bez vozovode kodnica nekih- kola is-
klju¢i na otvorenoj pruzi ili u saobracajnom otpravmiStvu,
masinovoda mora proveriti da li voz ima dovoljno SKM. Uko-
liko voz nema dovoljno SKM, mora voziti brzinom koja od-
govara raspoloZivom SKM, a u prvoj stanici ¢e zaustaviti voz
i obavestiti otpravnika vozova o nastalom sluc¢aju.

Otpravnik vozova ¢e op$tim nalogom propisati masino-
vodi brzinu kojom mozZe nastaviti voznju i nove ko¢ne od-
nose.

10. Ukoliko na pruzi dode do prinudnog kofenja voza
usled dejstva autostop-uredaja, masinovoda ¢e postupiti pre-
ma Uputstvu 425.

11. Kod kvara koénice &eone lokomotive voza sa zapre-
gom, treba zaustaviti voz, obavestiti masinovodu vozne (dmu-
ge) lokomotive da preuzme kocenje voza do prvog sluzbenog
mesta sa brzinom do 25 km/h, gde se mora izvr§iti zamena
mesta lokomotiva u vozu. Signalizaciju preuzima masinovo-
da iz ¢eone lokomotive signalima ili radio-vezom.

12. Kod kvara ko¢niice ¢eone lokomotive voza sa potis-
kivalicom, treba zaustaviti voz, obavestiti masinovodu po-
tiskivalice, koji preuzima kodenje voza i nastavlja kretanje
voza sa brzinom do 25 km/h do prvog sluzbenog mesta. Sig-
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nalizaciju preuzima ¢eona lokomotiva signalima ili radio-
-vezom.

U prvoj stanici, odnosno sluZzbenom mestu zameniti ne-
ispravnu lokomotivu.

13. Potiskivalica sme potiskivati voz samo ako ima is-
pravne sve kocnice kojima je opremijena.

k) Kvar sirene vucnog vozila

1. Ako' se na voznoj lokomotivi ili potiskivalici pokvari
sirena, masinovoda ne sme dalje voziti voz i mora traZiti po-
moénu lokomotivu.

Izuzetno od odredbe stava 1. ove tatke, kod vozova koji
se kote vazdu$no, ako ovakav kvar nastane na otvorenoj pru-
7Zi, voz sme produziti dalju voznju do prve stanice prema
vidljivosti pruge, ali najvise sa 25 km/h. Ukoliko se u prvoj
stanici lokomotivska sirena ne moZe popraviti, lokomotiva
se smatra nesposobnom za dalju voZnju.

Odredbe stava 1. i 2. ove tadke vaZe i za motorna kola
(motornu garnituru).

2. Ako su na ¢elu voza dve lokomotive (vozna i zapreZ-
na, ili vozna i radna lokomotiva van sluzbe), pa se na prvoj
lokomotiivi jo§ u stanici pokvari lokomotivska pistaljka ili
sirena, kao prvu lokomotivu treba staviti onu koja ima ove
uredaje ispravne.

Ako se ovakav kvar desi na otvorenoj pruzi, masinovo-
da prve lokomotive mora zaustaviti voz i o kvaru izvestiti
vozopratno osoblje i masinovodu druge lokomotive. Pri da-
ljoj voznji, do prve naredne stanice, potrebne signale davade
masinovoda druge lokomotive, a u stanici ¢e postupiti kako
je propisano u stavu 1. ove tatke. Za vreme ovakve voinje
masinovoda prve lokomotive upozorava masinovodu druge
lokomotive na potrebu davanja signalnih znakova ru¢nim sig-
nalnim sredstvima, a pored toga jo§ i dovikivanjem. Kod mo-
tormih garnitura u spregu za medusobno sporazumevanje voz-
nog osoblja koristi se elektridno zvonce motornih kola.

Dalja voZnja u sludajevima iz stava 2. ove tacke sa ot-
vorene pruge sme da se produzi brzinom propisanom u tad
ki 1. ovog odeljka.

3. Odredbe stava 2. tacke 1. ovog odeljka u svemu vaze
1 za motorna pruzna vozila u slu¢aju kvara na uredajima za
davanje signalnih znakova, ako kvar nastane na otvoremoj
pruzi. Motorno pruzno vozilo sa neispravnim uredajima za
davanje signalnih znakova ne sme se otpremiti iz stanice.
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1) Nezspravm uredaji za upravljanje vucnim. ’vozzlom
u ceonoj upravljaénici

Ako za vreme voinje nastane takav kwar u upravljaonlm
na Celu voza da se pogonskim uredajem vuénog vozila ne
mozZe upravljati, masinovoda ¢e postupiti prema slededem:

1. Ako postoji telefonska veza izmedu upravljainica a
jo$ jedna od upravljatnica je posednuta masinovodom, up-
ravljanje pogonskim uredajem c¢e preuzeti masinovoda u dru-
goj upravljaénici, a sporazumevanje ¢e se obavljati telefonom
i signalima, i voz moZe nastaviti voznju redovnom brzinom.
Ko¢nicom upravlja masinovoda u upravljaénici na ¢elu voza.

2. Ako ne postoji telefonska veza izmedu upravljacnica,
a jedna od wpravljacmca je posednuta masinovodom, voz se
mora zaustaviti 1 masinovoda je duZzan da obavesti vozoprat-
ne radnike i ma$inovodu u drugoj upravljacnici, koji preuzi-
ma rukovanje pogonskim uredajem. Ko¢nicom nastavlja dalje
da rukuje masinovoda u upravljadnici na ¢elu voza. Sporazu-
mevanje izmedu masinovoda vr$i se putem zujalice ili sire-
ne, a voz moze nastaviti najve¢om brzinom do 60 km/h. Sig-
nalni znadi se posebno propisuju ili se sporazumno dogo-
varaju.

3. Ako se na vudnom vozilu nalazi samo jedan masino-
voda, onda on zaustavlja voz i obave$tava vozovodu ili kon-
duktera o kvaru. Vioznju nastavlja najvecom brzinom do 25
km/h tako $to masginovoda pdseda drugu upravljaénicu, iz
koje rukuje pogonskim uredajima i ko¢nicom voza, a uprav-
lja¢nicu na celu voza poseda pomoénik maginovode ili vo-
zovoda, odnosno kondukter, koji daju potrebne signale za
dalji saobracaj samo do naredne stanice ili za manevru. Uko-
liko se u narednoj stanici kvar ne moZe otkloniti, vozilo

okrenuti tako da na ¢elo voza dode 1s~pravma upravljadnica
ili oglasiti defekt.

m) Neispravna svetla

Ako nocu za vreme voZnje voza na otvorenoj pruzi dode
do kvara tako da ne svetli niti jedno svetlo, voz se mora za-
ustaviti i signalne svetiljke popraviti (osvetliti). U slucaju da
nije mogudée osvetliti nijednu deonu svetiljku ili je zameniti
drugom osvetljenom, voz sme nastaviti voZnju 'do prve sta-
nice oprezno, sa najve¢om brzinom do 15 km/h. Ukoliko od
¢eonih svetiljki svetli samo jedna (uklju¢ujuéi i reflektor-
sku), voz se ne mora zaustavljati na otvorénoj pruzi, veé da-
lju voZnju do prve stanice sme nastaviti oprezno. U stanici
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se moraju preduzeti mere da se ¢eoni signali osvetle. Ako ovo
nije mogude, voz moZe nastaviti dalju voznju pod uslovom
da se osvetli bar jedna svetiljka. Stanice i pruzno osoblje na
putu voza moraju se obavestiti da voz saobraca samo sa jed-
nom osvetljenom ¢eonom svetil jkom.

Ako se kod zavr$nog signala ugasi crvena svetlost, uga-
Sena zavrd$na svetiljka mora se upaliti u prvoj stanici.

Ukoliko se kod garniture motornih vozova, lokomotivskih
vozova ili lokomotivom guranih vozova i potiskivalica koji
imaju kao zavr$ni signal dve crvene svetﬁl]ike ugasi jedna
svetlost, voz moze nastaviti dalju voZnju.

Ukoliko nastane kvar na reflektoru u toku voznje, vuc-
no vozilo moze nastaviti voznju do odredi$ta, odnosno do
stanice gde se mozZe otklomiti kvar.

U polaznoj stanici gde vuéno vozilo preuzima voz, re-
flektor mora biti ispravan.

n) Elektromotorni vozovi

Kod elektromotornih vozova sa dvoja ili vise motornih
kola ili spregnutih garnitura, defektna motorna kola ili garni-
tura se isklju¢uje i voZnja se, prema mogucnosti, nastavlja
sa_ jednim ili vise ispravnih motomih kola, odnosno garnitu-
ra do krajnje stanice.

U sluc¢aju kvara koénice na obrtnom postolju i ukoliko
postoji mogucénost iskljucenja, postupiti po Uputsstvu za Tu-
kovanje.

0) Daljinsko upravijanje

Kod kvara daljinskog upravljanja (multipl-komande)
spregnutih vu¢nih vozila i ako su druga vuéna vozila posed-
nuta, voZznja se nastavlja nesmetano, s tim da ¢eono vuéno
vozilo preuzima signalizaciju promene snage signalima ili ra-
dio-dispecerom.

Ukoliko druga vuéna vozila nisu posednuta voinja se
nastavlja sa mogudom .brzinom sa jednim vuénim vozilom
do prvog sluZbenog mesta, gde ¢e se traziti zamena neisprav-
nog vuénog vozila.

Ukoliko je kvar nastao u prvom vuénom vozilu, preuzeti
mukovanje iz drugog vuénog vozila, prema uslovima datim u
odeljku »Neispravni uredaji za upravljanje vuénim vozilom u
¢eonoj upravljadnici« (odeljak 1 ovog ¢lana).
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p) PoZar

U slu¢aju pozara na vutnom vozilu treba odmah spusti-
ti pantografe, iskljuciti druge izvore struje, vozilo zaustaviti
na pristupaénom mestu i pristupiti gaSenju poZara, po Pra-
vilniku 208. Po izvrSenom gaSenju oceniti stanje i wkoliko
je nemoguce produZiti voznju, traziti pomoéno vuéno vozilo.

C. PARNA VUCA
Postupak za slu¢aj kvara na lokomotivi i tenderu
Clan 33.

1. Ma8inovoda je duZan, pored rukovanja i opsluZivanja
lokomotiive, da otklanja i nastale kvargve na lokomotivi kako
bi odvezao voz, po mogudstvu, do krajnje stanice voza ili do
stanice gde je moguce kvar na lokgmotivi otkloniti. Ako ma-
§inovoda u putu primeti kvar na 1 otivi, duZan je da od-
mah oceni njegovu teZinu i odlugi kako da dalje postupa.

Za slucajeve pojedinih kvapova vaze sledece odredbe:

a) Manometar kotla /

U slu¢aju kvara manometra na putu voZnja se mo¥e na-
staviti do krajnje stanice akg su oba ventila sigurnosti isprav-
na i po§to se masinovoda pregledom uvert da su plombe na
njemu nepovredene. Ako lokomotiva ima manometar za raz-
vodnitku komoru, magingvoda ¢e ga, po moguénosti, zame-
niti sa kotlovskim manometrom.

b) Ventil sigurnog?‘i

Ventiili sigurrmo‘st'j bez plombe smatraju se neispravnim.
Ako se u putu pokvari jedan ventil sigurnosti, sme se, ako
to gubitak pare dozvoljava, voznja nastaviti do krajnje sta-
nice samo u tom slucaju ako su manometar i drugi ventili
sigurnosti potpuno ispravni.

c) Vodomerno staklo ili probne slavine

Ako se slavina za izduvavanije stakla zapusi u putu ili se
ne moze otvoriti, voZnja se moze produZiti uz proveru vodo-
stanja pomocéu probnih slavina. Ako pukne vodomermno staklo,
masinovoda je duzan odmah da zatvori njegove slavine i pro-
veri rad probnih slavina. Ako su i probne slavine neispravne
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— zapusene, treba zaustaviti voz i tek kada je novo staklo na-
medteno moZe se nastaviti voznja. U slucaju pak da su prob-
ne slavine ispravne, ne treba zaustaviti voz na pruzi, nego na-
mestiti staklo u putu, ukoliko to vreme i saobradajne pri-
like dozvoljavaju. Ako masinovoda ne uspe da namesti sta-
klo ili je svoju zalihu utro$io, a ne moZe ga dobiti od dru-
gih masinovoda, put sme nastaviti samo sa ispravnim vodo-
kaznim slavinama.

d) Napojne naprave

Ako u putu otkaZe jedna od naprava, nastavlja se voznja
sa drugom ako je ta ispravna i moZe sigurno snabdevati ko-
tao potrebnom koli¢inom vode. Ako se pokvare obe naprave
za napajanje i dode u pitanje odrZavanje vodostaja u kotlu,
masinovoda mora odmah da izbaci vatru na otvorenoj pruzi,
oglasi lokomotivu nesposobnom i da trazi pomodénu lokomo-
tivu. Ako masinovoda, odnosno loza¢ primeti da napojne na-
prave ne rade sigurno, duzan je da odmah izvr$i pregled i
da utvrdi da li je neispravnost naprave nastala zbog kvara
(loma), pregrejanosti ili neistoce. U poslednja dva sludaja,
rashladenjem, odnosno ¢iS¢enjem moze se lako uspostaviti
ispravan rad napojnih naprava. Prilikom ¢i$éenja injektora
od kamena, umetke (dizne) ne sme strugati nozem ili drugim
predmetima koji bi ih mogli ostetiti. Za ovo je najbolje uzeti
komad tvrdog drveta.

Curenje u loZistu ili na kotlu (curenje vodogrejnih cevi
ili pukotina na otvorima za pranje, kidanje spreznjaka i dr.).

Kod curenja vodogrejnih cevi, kao i u ostalim slucaje-
vima ourenja, masinovoda mora oceniti da li je u stanju, i
pored gubitka vode usled curenja, sigumo da odvuce voz do
krajnje stamice sa smanjenim -opterecenjem ili ¢e pak od-
mah izbaciti vatru i ispustiti paru, ako se propisani vodostaj
ne moze nikako odrzati.

e) Glavna ili pomocna duvaljka i dimnjaéa

U slu¢aju remecenja vakuuma u dimnjaci, smanjuje se
proizvodnja pare. Ako je proizvodnja pare ipak dovoljna,
voZnja se ima nastaviti do krajnje stanice, eventualno, kod
teretnih vozova, sa smanjenim opterecenjem. No, ako bi se
usled slabog razvijanja pare prouzrokovalo veliko- zaka$nje-
nje voza, treba traziti pomoénu lokomotivu.
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f) Niski vodostaj u kotlu.

. Kad voda u kotlu iz ma kog razloga padne ispod najni-
zeg dozvoljenog vodostaja ili procure olovnjaci, kotao se ne
sme niiposto napajati, ve¢ se voz mora odmah zaustaviti, va-
tra iz loZiSta izbaciti i ispustiti para. Posle zaustavljanja voza
traziti pomodou lokomotivu. Takav kotao moZe se ponovo
potpaliti samo po odobrenju jedinice vuce, ali posle nalaza
komisije.

g) Regulator

Ako se regulator ne moze zatvoriti, voZnja se moZe na-
staviti do prve stanice uz povedanu opreznost. U takvom slu-
Caju voz se zaustavlja postavljanjem krmila u srednji polo-
Zaj, otvaranjem cilindarskih slavina i kotenjem pomodu vaz-
dusne koc¢nice na uobiajeni nacin. Posle zaustavljanja treba
idrnixah traziti pomoénu lokomotivu i pristupiti hladenju
cotla.

) Kretni i razvodni mehanizam

1. U slucaju kvara: '

— kod 2<ilindri¢nih bliznih lokomotiva, u neophodnom
sluaju ostecenu stranu treba demontirati na slededi nadin:
kretnu polugu treba skinuti, klip osigurati u prednjem po-
loZzaju, a razvodnik postaviti tako da u slu¢aju propustanja
para moze i¢i samo jpozadi klipa. VoZnja se moze nastaviti
samo sa jednom radnom stranom lokomotive, eventualno sa
smanjenim opterecenjem ili samom lokomotivom;

— kod 2-cilindri¢nih Kompaund-lokomotiva, kod o$tece-
ne strane niskog pritiska postupak je isti kao kod 2-cilindri&-
nih bliznih lokomotiva. Ako je kvar na strani visokog pri-
tiska, lokomotiva je.nesposobna za dalju voZnju; .

— kod 4-<ilindri¢nih lokomotiva vrlo je tesko demonti-
rati jednu stranu, posao je tako dugotrajan da bi sigumo
prouzrokovao veliko zaka¥njenje voza. Stoga takve lokomo-
tive u slu¢aju navedenih kvarova oglasiti nesposobnim i tra-
Ziti pomoénu lokomotivu. : ~ '

2. Kod lomljenja ili krivljenja spojne poluge ili krivaje,
odnosno rukavca ove na jednoj strani, treba skinuti ne samo
doti¢nu spojnu polugu na jednoj strani nego i odgovarajuéu
na drugoj strani. Sa takvom lokomotivom maginovoda moze
da nastavi voznju prilagodivéi optereenje voza smanjenoj
adhezionoj tezini lokomotive. Ako se ne moze dozvoliti sma-
njenje tezine voza, traziti pomodénu lokomotivu. '
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i) Osovina _ ; ! ; ,
U slu¢aju preloma osovine odmah traziti pomocnu loko-
motivu. ' ;

i) Gibnjevi i veSalice

Lisnati gibanj smatra se slomljenim ako su naprsla dva
glavna ili vise od dva sporedna lista. Ako se slomljeni gibanj
ili vesalica nalazi na prvoj osovini u pravcu voznje, posle
podglavljivanja voznja se moZe oprezno nastaviti do prve sta-
nice, gde treba traziti pomodnu lokomotivu. Ako slomljeni
gibanj ili vesalica niisu na prvoj osovini, vo/nja se moZe na-
staviti brzinom od 15 km/¢as do krajnje stanice, a radi sma-
njivanja zaka$njenja treba traziti pomo¢énu lokomotivu.

k) BandaZ, tocak i krivaja

Ako se desi prelom bandaza, tocka ili krivaje na pruzi,
voz se odmah mora zaustaviti,” lokomotiva otkaciti i voznja
vrlo oprezno nastaviti 'samom lokomotivom do prve stamice,
ito jedino u slucaju ako bandaZ na zvezdi tocka i pored pre-
loma stoji ¢vrsto. Ako je ispalo parce ili ceo bandaZ, voZnja
se nikako ne sme nastaviti. Pri prelomu bandaza u stamici,
odmah tra#iti pomoénu lokomotivu, O otpravljanju ove loko-
motive stara se jedinica vude, koja e je otpraviti u hladnom
stanju i zasebnim lokomotivskim vozom, tako da osteceni to-
¢ak ne bude prvi u praveu voZnje. - : : '

1) Vazdus$ni sistem lokomotive

1. Ako za vreme voznje usled kvara vazdusne pumpe pre-
stane dovodenje vazduha, voz treba zaustaviti i pokusati pro-
naci i otkloniti kvar. ' ’ : o '

Ako ne uspe pokusaj otklanjanja kvara za najkrace vre-
me, treba oglasiti defekt. = -' gL

2. Ako dode do kvara automatske (produzne) kocnice lo-
komotive, lokomotiva sé oglasava defektnom i mora se traziti
pomoc¢na lokomotiva. ' : v o

*. Ako dode do kvara dela produzne ko¢nice koja kodci sa-
mo lokomotivu, .a koénik produzne kocnice je ispravan, voz
moze da nastavi voznju propisanom brzinom, s tim da se
SKM lokomotive pokrije sa SKM voza.

Ukoliko  ovo pokriivanje sa SKM voza nije dovoljno, voz
de mastaviti voZnju sa smanjenom brzinom -koja  odgovara
SKM voza. L dsl
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3. Ukoliko dode do kvara na direktnoj (lokomotivskoj
kotnici a automatska (produzna) ko¢nica lokomotive i voza
jeispravna, voz Ge nastaviti vo#nju propisanom brzinom.

4, Kod vozova sa zapregom kvar svih ko¢nica sme biti
samo kod jedne lokomotive (vozne ili zaprege).

5. Potiskivalica sme potiskivati voz samo ako ima isprawv-
ne sve koc¢nlice kojima je opremljena.

m ) Parna pistaljka

1. Ako se na voznoj lokomotivi ili potiskivalici pokvari
pistaljka, masinovoda ne sme dalje voziti voz i mora se
traziti pomodna lokomotiva.

Kod vozova koji se kofe vazdusno, ako ovakav kvar na-
stane na otvorenoj pruzi, voz sme produziti dalju voZnju do
prve stanice najve¢om brzinom od 25 km/<¢as na prugama nor-
malnog koloseka. Kada je vidik u daljini sprecen zbog ma-
gle, vejavice i sli¢mog, voz moZe nastaviti dalju voZnju do
prve stanice pod uslovom da na dovoljnoj udaljenosti is-
pred voza ide radnik koji ¢e blagovremeno davati potrebne
signalne znake. U ovakvim slu¢ajevima brzina voZnje ne sme
biti veca od brzine ¢ovetijeg hoda, a masinovoda mora biti
spreman da voz zaustavi pred iznenada nastalom preprekom.
Ukoliko se u prvoj stanici lokomotivska pistaljka ne moie
opraviti, lokomotiva se smatra nesposobnom za dalju voznju.

2. Ako su na ¢elu voza dve lokomotive (vozna i zapreZna
ili vozna i radna lokomotiva van sluZbe), pa se u stanici na
prvoj lokomotivi pokvari lokomotivska pistaljka, kao prvu lo-
komotivu treba staviti onu sa ispravnom pistaljkom.

Ako se ovakav kvar desi na otvorenoj pruzi, masinovoda
prve lokomotive mora zaustaviti voz i o kvaru obavestiti vo-
zopratno osoblje i masinovodu druge lokomotive. Potrebne
signale pri daljoj vo#nji do prve naredne stanice davade ma-
Sinovoda druge lokomotive, a u stanici postupiti kako je pro-
pisano u stavu 1. ove tatke. Za vreme ovakve voZnje masi-
novoda prve lokomotive upozorava masinovodu druge loko-
motive na davanje potrebnih signalnih znakova ru¢nim sig-
nalnim sredstwima.

Da_lja voznja u sluajevima iz stava 2, ove tadke sme se
ziti sa otvorene pruge brzinom propisanom u tacki 1.
ovog poglavlja.
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h) Glavno kvadilo izmedu lokomotive i tendera

Ako se desi prelom glavnog kvadila na pruz, treba voz
sa pomo¢énim kvacilima paZljivo odvuéi do prve stanice, a po-
tom traZiti pomoénu lokomotivu. Ako je voz lak, moZe se,
radi smanjenja zaka$njenja, oprezno pastaviti voznja do kraj-
nje stanice ili do sastajanja sa pomo®nom lokomotivom. Po
preuzimanju voza od strane pomocne lokomotive onesposob-
ljena lokomotiva moZe oprezno nastaviti put kao lokomotiv-
ski voz.

o) Neispravna svetla

Kod neispravnih svetiljki na lokomotivi vaZe iste odredbe
kao za dizel-vudna vozila. .
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‘DE O IV

+ MERE OPREZNOSTI PRI UPOTREBI OKRETNICA
. I PRENQOSNICA I POSTUPAK ZA SLUCAJ KVARA
NA VOZNIM SREDSTVIMA I KOD UDESA

:Mere opreznosti prl upotrebl okretmca i ,prenosmca
~Clan 34.

1. Prilikom prilaZzenja okretnici ili prenosnici sa vu¢nim
vozilom masinovoda se osvedoava da li je okretnica — pre-
nosnica postavljena pravilno i da li je osigurana u svom po-
lozayu Voinja na okretnici, — prenosnici ili silazenje sa nje
moZe se - predfuszetl samo ako je postavljena za odgovarajuci
kolosek, ako je dobro uévr$éena i ako signal okretnice — pre-
nosnice to dozvoljava. Brzina voZnje na okretnici — prenos-
nici ili prilikom silaZenja sa nje mora odgovarati brzini o-
vecijeg hoda.

Nakon zavrSenog okretanja vuénog vozila, silazak wvud-
nog vozila kada je okretnica zabravljena vr§i se posle signal-
nog znaka radnika koji je vr8io okretanje sa brzinom koraka
do prvog medika.

2. U toku okretanja okretmice, odnosno kretanja prenos-
nice vuéno vozilo mora biti zako¢eno. Ako vazdu$na kocénica
nije upotrebljiva (ispravna), wu¢no vozilo treba ukoditi ruc-
nom ko¢nicom i osigurati podmetadima.

Kod elektrovuénih vozila pantograf mora biti spudten, a
kod dizel-vu¢nih vozila mora biti menja¢ smera voznje u »0«
(nultom) poloZaju.

Kod parne lokomotive mora biti jo§ i regulator zatvo-
ren, krma na sredini, cilindarske slavine otvorene, pepeljara
zatvorena, a kotao ne sme da se napaja dok se lokomotiva
nalazi na okretnici — prenosnici.

Postupak u sluéaju kvara na kolima .
Clan 35.

1. Ako se u stamici primeti neka neispravnost na kolima
ili na njihovom tovaru, a u toj stanici nema pregledaca kola,
duzZnost je masinovode da kola pregleda i da neispravnost
otkloni. Ako to nfije mogude, kola se iskljuéuju iz voza.
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2. Ako se neispravnost na kolima ili tovanu primeti na
otvorenoj. pruzi, treba se na svaki natin postarati da se kola
ogposobe za voznju do naredne stanice, tako da voz moze pro-
duziti put i osloboditi prugu, a ako to nije mogude, treba
voz u dva ili vi$e delova uvudi paZljivo u stanicu.

-3. Za opravku kola masinovoda moZe traziti pomo¢ od
voznog, a eventualno i od prisutnog pruznog osoblja.

4. Ako masinovoda u stanici uz pomo¢ ostalog osoblja ne
moZe bez znatnog zakas$njenja voza osposobiti kola za dalju
voznju, pestupice po naredenju otpravnika vozova.

5. Ako je uzrok neispravnosti kola kvar automatske koc-
nice, kocmou iskljuciti.

6. Ako je kvar na tegljeniku ili OldbO_]IIICIma kola, treba
ih u izuzetnom sludaju uvrstiti na kraju voza: ili kola isklju-
Citi iz voza.

7. Dok je masinovoda zauzet pregledom ili opravikom
kola, pomodnik masinovode, odnosno loza¢ kod dvoposeda
mora bezuslovno ostati na vu¢nom vozilu, a kod jednopose-
da mora postupiti: po propisima za ]ednopased

Postupak pnhkom udesa

Clan 36.

1. U slutaju iskliznuéa vucénog vozila, prva je duznost
masinovode da se uveri da li su nastala i kakva oStec¢enja
na vozilu. Kod pame lokomotive prvenstveno mora da se
uveri o polozaju nivoa vode u kotlu. Ako lokomotiva stoji
tako da tavan pedi ili vodogrejne cevi nisu pokrivene vodom,
vatru mora odmah izbaciti iz lozista.

Kod dizel-vuénih vozila izvrsiti pregled rezervoara i siste-
ma; za gorivo. U slucaju curenja goriva, iskljuditi izvore stru-
je 1 pokuasti spreciti dalje curenje, a ukoliko je to nemoguce,
pripremiti vatrogasna sredstva. U slucaju da se masinovoda
mora udaljiti od vugnog vozila; zaduzice pomocnika magino-
vade da.pazi kako ne bi-doslo do pozZara. .

Kod elektrovuénih vozila treba spustiti pantografe uko-
liko su u vezi sa kontaktnim vodom i iskljuditi izvore struje.

2. U slu¢aju vanrednog ‘dogadaja masinovoda utvrduje ki-
lometarski poloZaj, mesto na vozu, obim vanrednog dogada—
ja, da li ima powredemh ili usmrcenih, da li je izbio pozar ili
preti izbijanje pozara i prohodnost susednog koloseka, o ce-
mu obaveStava otpravnika vozova ili operativnu slrui‘bfu, trazi
pomod¢ od jedinice vuce i isklju¢enje napona na elektriflici-
ranim prugama, da bi:jedinica vufe znala kako dalje da po-
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stupi. Do prispeda pomo¢i ma$inovoda je duZam da sa osta-
lim osobljem obavi sve mogude pripreme koje ée olaksati
dalji rad, vodedi raduna da se tragovi uzroka udesa ne uniste.

3. U svim slutajevima udesa ili smetnji u saobraéaju duz-
nost osoblja vu¢nih vozila je da osigura svoje wuéno vodilo,
na dvokolosetnim prugama mora voditi raduna da osigura
voZnju drugim kolosekom. Kod parnih lokomotiva, prema po-
trebi, stara se o napajanju kotla, smanjivanju pritiska ili pak
hladenju kotla.

4. Za vreme mraza kod pamih lokomotiva, ako drZanje
pare nije mogude, lokomotivu ohladiti a iz kotla i tendera
vodu ispustiti. Kod dizel-vu¢nih vozila obezbediti vodu od za-
mrzavanja, a ukoliko to nije mogude, vodu ispustiti iz siste-
ma za hladenje i grejanje i sistem za grejanje izduvati.

5. Ako vuéno vozilo nije oStedeno, a ostale okolnosti ne
zahtevaju drukdije, drzati ga spremmo da u sludaju potrebe
moZe pomoci u radu.

6. Posle osiguranja vuénog vozila osoblje vuénog vozila
duzno je pomagati oko otklamjanja posledica udesa, a uko-
liko je to parma lokomotiva pod parom, lokomotiva se ne
sme ostaviti bez struénog nadzora.

7. U slu¢aju ozlede lica postupa se po propisima o pru-
Zanju prve pomoéi.

8. U slucaju gaZenja lica ili naleta na drumsko vozilo, ma-
Sinovoda obavestava otpravnika vozova ili TK-dispetera i po-
stupa po daljem uputstvu.

Zavrine odredbe

Clan 37.

Stupanjem na snagu ovog uputstva prestaje da vazi Uput-
stvo 246, ZJZ br. 155/11/67 (»Sl. glasnik ZJZ br. 13/67).

Clan 38.

Ovim uputstvom moraju biti snabdeveni masinovode i
radna mesta predvidena Pravilnikom 650.

Clan 39.

Ovo uputstvo stupa na snagu 8. dana od dana objavlji-
vanja u »Sluzbenom glasnikn ZJZ«. ‘ ‘

ZJZ br. 16-3/24 V.d. generalnog direktora
Zajednice JZ
Nikola Zurkovié, s. r.
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