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P R E G L E D  
radnfh mgsta koja moraju biti saaabdevena 

ovim uputsbvom 

Uputgtvorn za rad cnsloblja vrabih vozilla - 246 moraju 
bi~ii hnarbide~rcna sva  lradna mesta piledwidma Pracvil~niiikorn o 
obja~l j~ iwanj~u li izdavanj~u ap3tih aha ta  Zajedmice jrl~gasil~me~i- 
skich 2elwmica - 650, Pfiillog 111: 

a )  ci saobraCajnoj delatnosti: 

- za iizraldiu prqpisa u ZTP/HZP/ZG/ WZ, 
- za o~rganizac'iju ri nadeor u ETP/HZP/ZG/ZJZ, 

- biblicrteha; 

- ~kontrolo~ra unutragnje kontnolle, 
- za  lizradu p,r~plisa u Z.TP/HZP/ZG/ZJZ, 
- za olrgsniaaaiju i nadzor a ZTP/HZP/ZG/WZ, 
- biblliolteka. 
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Na asnvvu dana 129. 'Samoupsamog sporazuma 0 u h -  
iivanju RI Zajetdflim JZ (aS1. glatsn5k ZJZa br. 2/81, 3/83, 

I 7/85 li 15/W) i daaa  27. Pr&i!lnika rala WELI ~vozo~va na Ju- 
gas1~0x~ensiluim kelmn5icana 243 ( n Sl . gla~snlilk Z JZcc br. 619 1) 

1 genera'hi d,isielk~t~or Zajednice JZ, 13. maja 191 .  goidijne, do- 
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U B U T S T V O  
za rad osoblja vurnih vozila 

D E O  I 

OPSTE ODREDBE 

- .  Clan 1. 

IZMENE I DQPUNE, 

1 I Oviinl up~vis~vom ipropisuje ISC po~sturpaik ruikoivanja, nad- 

I zcrra, cmp~ltu~i~va~~jc? i odir2avainja vutnih vo1;llila iza vreine trada 
i van lrsda, za stlutaj krvafra na vorzn6m sredstvima ii kod 

I vsnredlliih dogadaja, lkao i dm~ge oldredbe ekoje se od~n~otse na 
1 rad as~obll ja vu6nijl1 voziila. 

I Clpgte dr~inosti osoblja v116nih voaiBa 

I Clan 2. 

1. Vuen~im vozilom q r a v l j a  oaobilje vuEnog volztilla. VluE- 
no vozilo p~aseida ~sdb l j e  u Isa.iQ;tv~~ oldredenom Pravirlmiikiam 
za vuCu Ina JZ (Pranrjijlniiik 243). 

Pold orsobiljam wltnlih vozila podrazurnevaju se: magino- 
vwda, maiSinmoda za manevnu i polmodnik maginmode. 

2. V'u~irIlirn vodil'om sme mikovati i sa nleslta ga ploikreitatii 
ssmo 1radnill.c lloji lilma polo2eni i$spit i I ~ O Z V O ~ ~ U  za samactal- 
no upravljanje o d g o v a r a j ~ ~ ~  ~serijom vu6nog vozila. 
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Talkmu odireclbu jedci~nica vuee mora na vildaolm lmastu 
ilsrtaknuti ~u j eid~iaici v~uee. 

3. DuZnoet malSiincwotte ise sastoji u prilplmmli, mlikova- 
nj~u, orpshiivanjru i u r e d n m  adrniavanjru plowermotg mu IVUC- 
nolg rvo2i11a, ~kao ti nadnonu inad redom pomoldoliilka rnaSim~ovode 
i Lica a a  obuci u ndkavanjiu ii c~psl~u2ivanju vuhog lvoinila. 

Aiko isle na vu6noin v1ozcil~u nailaze idvoj'ica ~maSilnovoda, 
oba ISU adgowarna za isprra\nnoist rada vu6nog lvozila i sigur- 
nast aaobradaja voza. 

4. Duinolst pam1a6nilka n~aSinoi\noCte se sastoji u proveri 
stanja pogondkog materijala i crpreme vuCnlog vlozila, nepo- 
sredniim u~estrvovanjem u pnipremi viuEnog voviila za izlszak 
na rsd, napoc~reidn~o~m nadzcnru nad radon? i iiubovanjem odre- 
denilm pomodnim uredaji~ma za wcme volilnje, kaol i obavl ja- 
njlu i dixluglil~ posllova datih od strrane maSinovorte koji su 
vezani za  rodno no st i bez~beidnolslt Zelaznieikog saoibradaja, teh- 
ni&u ilsrprav~nast i ti1st0du ~olailla. 

M&inovoda k o ~ i  ne ru'huje vuenim voziloim ima flunikci- 
ja pomodniika maSimovode. 

5. l3u2nost pomiodnilka maSinovode na pal~noj vuEi se sa- 
stoj;i u pra$iholm orprelmanju lo~komotive pogo;nrslkim i osta- 
llim materijaltm, pr;ipremamj~u lcnkomotive za izlazak na rad 
i ,u olpisliuiiilvanju kdt~la za vreme rada, pod nepoisrednilm nad- 
aarcnm maSinoivode. 

6.  Pared oidredaiba orvog uputistva, pviliikom rada oisoblje 
wutnih voailla mora da prlimenj~uje tehnitke propi~se s obzi- 
ram na k~an~s~tlrukcij~u uutCnog vazila, psoipise o eilosploataciji 

\uii;!nog vlmila, pmpise o p~lugama i pcrs~ti-ojcnjlirna uz pnugu, 
kao i oidlredbc ostallih pravilnika i wpubstava ltoje se odno- 
se na rad oisoblja viuEnih vozila. 

7. Rsdi preglelda i pniipiremanja wcnog vozrila za rad. 
v r m e  dolaiska na rad oaoblja m n i h  vozila propi~suje jedi- 
nica mute. Qsublje viutnag v,oeila piredvrideno ra~sporedom du- 
?no je da dode u srliuri~h odmolrno i spolsobno za rad. 

8...-MaSin~oda i pomo6nirlc maSiaorvode mogu se po pra- 
vih,-xaspoire&tiii da -o~a+lja j~~-~dh2nosrF inaS"ln~~od2 i 'porn&- -- 
nilka na nepoznatoj pmai poi30 prethadlno iavrSe vzoinjc-pod 
na&oirom i kada pis~meino paf!vrde u - E W V a  da su +6Znali ' -. -- 
priiXike~ls~..oldn~snnaj g~wai. Ova--voIjnja mor8-.s:e--0baqFti-naj- 
manje dvap~ut pio danu i dvaput po noCi u oba smera za 
maSia&odu, a jedanput -- - -  po - . danu i jc~danput pol nodi za po? 

" +"-.- 

mloCruika. 
I-".+-" -- 

U slutajiuU d a o~soblj~~-~u~n~h-yoz(ija Unij_e_e_,p~t_~Ova10999na~rr.- --- 
versnoj .--- - pnuz~i- dGZZi%dr Seis5- .meise.rji.,~~axi~ ~ Q Q Q  

~ v l ~ y ~ j e  , ~ o b , r a a d ; r ; ~ ~ ~ m ~ ~  
Ako se u neizbdnim slucajevima mojra odrediti pomok- 

nlk maSi\novode koji ne poznaje pru~gu, diuinoat je magino. 
vorde da ga b l a g o ~ v r r m ~ o  upoizna sa karailttenistikama i me- 
atiiina stalnih slignaila na nareidln~om odseklu plluge. 

Ma3inovoda za manevml tlreba da poznaje poislovni red 
stadce i inasne p d i k e  u stanici, Sto potvrduje potpisom 
u *EV-"41. x 

Upoznava~~jc mesnih prililka u stanici traje na jmanjs ed 7% """""am -x-'*llulCI " -a*,* - %#-rn .Wl ".r*- - r r  An- < " a i i ~ ~ ~ ~ ~ ~ i 3 d n  i?o no:. ..-, . ne1rbe2noi vokni~i na-newozna toi ymzi  , rna6inomdi 
vozne, udnasino zap,-ehc" lorl~omcl~ive mdri  sc dodel$~ti rad- 
11i1k htog zanimania kau, , lcojli dol-uro po- 
znaje prililke na adno~s~noj -einanog ukaxiva- 
nja na signale i signailne owjnaike, kao i karakteristiena rnasia 
i radilie na wrfiuzi i u sh5beniim mcslflima. MaSilnovoda DO- --- *-x"I"*--'~"~.*", 
ti~~kivdice m6rLdajozmaje* p p r i l i l c e ~ , g ~ g ~ ~ ~ e ~ ~ , ~ p e ~ _ m o l ; e - s e  

w - ~ A  adradrti A.e c- - - - - a  za vo&nj,u na pnuzi , koj~u ne, *p;oenaje. 

L $ p r ~ ~ ~ d ~ i k  (ipillot) i ma6imovoda1 z a j ' e d n i t @ _ ~ p $ i ~ ~ z a ~  
svoj* d'eo, poisla, adgova,rajr~~ za svc nG~iravi'ln6stii u vrSanju 
sli~tkbe. -- .'- 

$pro~odn& (pilot) rnora aajmanje pozna~va~ti stavljanjc 
u ifdkilj1u6ni poloiaj pogoaa i nukovanje koCnrico~m PLI&O~ 

voaila. 
10. Da hi maginovcda uiprawljao vutlnim voeiilom na ko- 

me do "tada riliie radio. mora se o$iuEiti ?  red bo~misiiam 
d d i ~ a t i i  da j'eo o6ti6en7 za samosltaXno ~$ra;;[ja~iljk.-' ' 

_.-- . '..4+UJkqlikio. maSiin-mods nije iwtkoFo idkoin serijoyh- vu6nog 
vwziila ?luge crd Sest meiec?, .~i~pu~~~je se na vo2nju_pod_nad- 
xorolm iiaj,manje dve smene. 

11. Na meno volzillo ili upravljatnicu zabranjuje se po- 
starvljanje bilo kdkvih siimtrola, slika, zastava i reklama koji 

- nisu u skladu sa standardima JZ. 

1. Osoblje vluen~ih vodla mora dobro cla poznaje sve 
prq'its~e i wptsltnra koja se oldnose na pravilno rukorvanje, 
qs~l&livanje i od'riarvanje vuenog vozila, tako da se rad kod 
vu~te vozolva obavlja neslmetano u pogledu izvrSenja reda 
vo2nje i eikonom~i~nast~ viuEe, imajiudi pri totme u vildu pmea- 
stveno sligrnois~t saiolbradaja. 
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$1 a sa voeom magino- vue110g vaz'l 
ma moil.$- i ' z ~ r E f i " " ~ ~  .---, "-r___-----.w, v - __ _l _.--- -.. 

' a  zimii i lnmhu-g t -w 
Lakomo1tiw na Eellu voea /kwai.iti za prva kolla kivaCi111om 

l~kom~o~t~iive (tendera), 
Pro~venu pramilnog zakvaeivanja iko~d spre'pill~tih lokomo- 

Oiva vrSi ulsoblje voene lolkoimtotive sa vbzom, a osoblje za- 
preine lo~kom~itiwe sa  vmnom ilolkclmotivom. 

12. Bez dozvoile otprayliifka vmova. , ~ a  - r s ~ ~ i s ~ h 1 j e ~ ~ ~ ( ' . - ( ' .  
~ ~ ~ ~ ~ e w . s r n %  I X I i d a , ~ ~ s 5 & s g ~ ~ ~ g x ~ w ~ ~ @ ~  3Q&d(ab4 

Pastupak p1.i palaaka voza i izlaska fz,stanice 

Clam 6. 

- - 
Lbrzava YOZ (do brzi'ne lkoja je redlam v05nje prro~pi,sana. 

2. Za vreme po~kreitanja woza lp11i ~izlazl~~ iz stanice osublje 
v1u6nog vcrzila je cl~~~I-i,no 53 ise iuveri da  li jc poikrenut ceo 
voz, ~kao i da li nclku ocl staniE~~:llliog i l ' i  vozotprxtnog osoblja 
daje ikskav signalni znak. Sve (dolk voz me izaae iz stanice 
osoblje sw6nog voeila dG.no je ~da lpazli i 'na signalne ozna~kz 
skli-eitnica, prelaza, 'kretaaje woaova ti mmevarskril~ lolkomo- 
tiiiva na w.xsednim lkolo~sey:~rna, preduzimaj>ubi bez odlaganja 
mere za zaustadljanje ;u siliuEaju apaisnolstli. Za lvrme izlastka 

4 is! stanice asbblje tvluQ~ih voaila traba cla iz~begava upotrebu ~ 

,pakarre ipreko gkretlnica, a ikod ipauii?l~ lo~kolmo~tiva da gleda 
vatnu, latvara vrata 'IdiSlta i ciliindans~klih a,lavina. 

Rostupak gd vvoLnji na pn~zi 

Clan 7. 

1. MaSinolvoda mora, ipo pravli&u, cla ta6nol odrgava !pro- 
pilsano vrene rvo%nje, a pio m\01&s1tvu slkiradeno vreme voinje 
ikada je voe ~1 zdka5njenju1 li ida vozi Sto ravnomernij~om 
brzinom, lvodedi ra6una da ne sme 1preik1araEiiti mal~silmal~nu 
brziniu iodredenu i.edolrn voCnic za tai voz. 

2. Pri v ~ k j i  na i p w i  n1aSinovoda mova vocliti rac~una 
lo lagani~m volinjama, oldnoisnlo prapiisanoj brzini voza. 

3. Za werne vosnje lssoblje vu8nog voeil:l .ppvcr.z~stveno 
ixmra 111ar,j ti na rad ure8aja -\nuhog vozilla ti uaila~eCe signale, 
siignailne ozaaike i p~m~gu. 

Alclo ru toku vohje  u d i  nelki nedosta-talk na bilo ~kom 
prukom pcrs~t~ojernjiu ili vtoiau, duinol je da preduzme mere 
za crtklanjanje n~itspraivnoisti prema rsrvojoj unog~~din~asti ili Ce 
t rd i t i  od1gcrvarajlu6u 1pmod. 

Kod spiregnutih wEnih v d l a  na Eel!u voza lolsoblje dnu- 
gag ~vozilla ~ r a t i  a'tanje voza, red ~vioinje, brzinu vozi1la i slta- 
nje ~psedmto~g  vcazi8a. 

4. Kad dvopasissda asloblje w&ih volzila ~diuj,o je da 
uozene silgnalle gilssmo penas i  izrnedu sebe i ponavlja. 

* 

Kanlrolrr rada vuEnog vodln za vreme vaZnje 

Clan 8. 

1. Za ~pra~v~illani rad wEncng mzila d'gom~mno je u prvcrm 
rady osdbije )wenag voaila, kao i jediolica w e e  - depo. 

2. Za ~vrame volinje crsoblje m&noig voeila d~ttbho je da 
prati rad wuenog voaila ~i cda po zvzdku i kontrolnirn 'infstriu- 
men tima uatava nei~spravain !-aid, koj i noZe da promrcr;kiuje 
kvarcrve ina vutinorn vmiilu. 

3. U sll~uEajn da  pr:imeti blilo kdkwu ndksp,ravnto~s~t koja 
ml&e da wtliEe na bezibadinto~srt saobradaja ili grwl?oEi kvar 
i ~S~berSenje vu6nog fvozli~la, lotsob~lje viu6nog vozila duBno je da 
admah zeustav'i voa i preldu~arne mare za ~otk~lanjanjc nelis- 
praivinasfii v &vim swojih mogudnositi i aivlagdenja i za$raZ 
pamod. 

Ulazak, zaustavljanje i bavljenje voza u stanici 

Clan 9. 
I 

J, U staaicu ulazibti brzinom prapilsano~m redom voknje, 
oldnaslno lcrpfitiim nelolgom iili prerna isignallnom zna~kill, uva- 
iavajiu6i li signaltne make 1stanii:nog asto'bl j a. 

2. Prilikam zaustavljmja voiza w pogl~ad~ pravilne upo- 
trrebe 'k&nlice pastwpi~ti na nat3in p raman  Upu@tvom 233. 

Naglot 1koCenje i peiskanmje hoiniatitti samo u slueaj u 
opasnoeti. 



skladu s a  odredbama talEke 5. Elana 16. Pravj'lni~ka 243. 
Olslobljc tnuenog volzilla je ldurkno da sve r a d o ~ e  a a  v;uCnml 

voziliu abavlja brzo kaiko ee ne M prtmzrcikio~valo zskagnjenje 
vma. U ts'luEaj~u ida voz iima zakagnjenje, nsustojati tda se pred- 
videno virelne za manipdaciju i olbawljanje ~preiglelda, po mo- 
gudstm, dklratti. 

Dolazak voza u krajnju stanicu i vuenog vozila 
u jedinicu vuee 

Clan 10. 

1. Na ~krajnjloj sltanici o~dnosno na onoj gde se d n o  
vozi10 manja, oitika6uje !se vuEa10 vodilo ad voaa li 'uiqmbuje 
se d n a s n o  .sprowod~i u dedinim wee, adnosno na mesto gde 
Eelka naradni ~rad. 

Uikol5ko je wdno vazi'lo sastalvni deo garniture voza, 
nupu0uje se oldtnuxsn~ sprovoidi cela gandiltura ili mjen dea 
~1 ijed'ilnim mee, oldnolsno na mestlo gde Caka nairedni raid. 

2. Ako osoiblje \iiuEao,g vmila na pruau )prilmeti indku 
neiispravncust na ~vmu, naroiuito na automaltskoj kknici na 
kolima, mora o borne iiavostilbi ipraglleda~Ca ikola, kako to pro- 
piisluje Uptistvo za koeanje vozowa (Up. 233), i zatn-a5iti da 
se ~neispravno~st mllonii. Wkdiko u staniai n m a  pregldaea 
kala, o uotenim nei~sprarvnostilma na pnuzi izvaStava otprav- 
n$ka volzava. Aiko vcrz oldtmah nestadja /pat, ma3iinovoda mo- 
ra o owoline wpoznati i maSinovodu koji preuzima dalju v d -  Lq nju vom. , ---- --d,#-----A- -- c-Y- bi&#-------- - 

3. Po dolasku sa nruiwn.ini voziil~orn u iedinim wEe asolblie 
/ P u E ~ o ~ ~ ~ E Z T ~ ' ~ ~ ~ T ~ ~ Y  : FutZ "v&ilo &dipmi(h-*~~6nrih & 

ZTZ-TTi " dmgdm ~ l a S + ? ~ o p ~ ,  radniiku ra~di~ pI:ip~eme za-;ma-* 
a -YeiilE i-iid:'FdC: Si? m'ora wreglladati i oihemiti wolg.~nskixn ma- 

w *, 

U lcn jigu popravdka EV63- <Log) upiwije --- kb - je + - opravkz . 
treba- izvrgiti" E&-.m&o& odiilu. -- -" - 

- U. ~stalnici. bez .jdinii5& mte ,  o~&va&no %u&no vo~ilo cusab- 
( lje wucnog vcrzilla pasltavlja a a  masto tkoje oldradi o tprmik  

vozova, ilsihljiuCuje pogom, abezbeduje ga od samopakretanja / 

i zaiirzavainja, zakl jiutava ga i zajeidno sa iltl j,u&vima pre- 
daje crtipravnaku vozava na euvanje, do dotlaisika d ~ u , ~ g  
o~soblja. " -.-*--*. *.-- - - - d  - - - - .  

I 
<__- . ,T.- V'uEno vdilo mora biti poltpuno o~pi.cn~ljeno, bez ob- 

zira kial,iiko se zadI2ava IU jeldidci vuEe. --. I--F- C*,a--* I--."*ll,mm.,l" -llll̂ <l.w I - * i  * I  .---Y*.r*_C---"ll- 

5. Ako vu6no vozilol oldmah illi poisle kiradeg zadrgavaaija 
nastavlja rad, a treba ga predati, prema naredenjiu dekur- 
noig radni~ka jedinice viute, dnugom osoblju, predaje se u 
pri~slwsbv,u odredelnoig ~raclnilka jedinice vuCe potipuno 

, ljeno. 
\ 

6. Pjko vuEno vozilo iostaje du2e vrelme u jedinici wee, 
treba ga pradatii raclnillcu jedinni~ce wee, oprmljeao iili ne, 
u zawilsnoisti ad naredmja dekmtog radniika mEe. 

2. Treba prolvei~i~tli stanjc kotnlih umsta'ka, kao i stalnje 
nuhih papuea. 

7. Po imrSenoj predaji vultnog vo~ila u jadi~nici wee 
maSiinovoda podnlo~si pilsmeni i'zveSitaj sa puta o sfvim van- 

' 13. Glavne vauhSae rezervoare, sikupl jaEe kopdenz~t~a, i 
-ols taEe-irarndiGB~ 1~i. 'e~$J"e~TIrXba%SI06~~1 "~ciiT"~ S7eduvati. Koi: 
nidkeyojnice dka6iti na' ddaee. 

I ra**u- rr.%--rr=iei 

I 

! rednil11 dogadaj5ma i meprav~i~lnastima u radu, Zatlm .predaje 
I na ~pmpisani naclin loikcumotivski list sa druginn cpirilmerikonl 
i trelbmanja o ptriimljenioan materijailu i dr. Ako na mEnornr 
i voziliu h a  ltaikivih nedastaitarka usled kojih je viueno voz+l#o 
j nespasoibno za namdni raid, rnadtiaovoda mora o tome i us- 

meno iimvestliti dehmog radniikzt- jedhice " w5e. - - 
"nl*  *.- 

' I  
Posiupak sa koCvlicorn z~uEnog vozila po povratkln 

u jedinicu vuCe 

1. Po povrartlku vubnog vortiila u jedi~nic~~~ vuce, maSlno- 
voda je dluian 
ni;bul-e priteie 

-md&+&tk~-se-- -.- ,-" -- -- - - - *  .. 
od samopukretanj a iTednorn irucnom* papucpnA . .,d*.. 



5. Sva svoja zapa?;tnja o ne~\.r~avi!iios ti r t i , ~ .  Itold koct~jct:, 
hoi~~aliclnog m edaja kuCr~ice i A S - ~ I I  ett;~j;i ~~~:rGirio\~oda ic du- 
ria11 jda ~upi'Se u knjigu olpravaka i da zabiaii olhlanjanje 
ovih nedasitataika. 

6. Uikoliko viutno voeilo oidimah preuz~me dilwgi magino- 
voba, dugnaslt prethodnog je da obaveslti posadu, usmeno i 
piismeno, o svojim ~zapakanjima koja su od uticaja na bez- 
bedno r~tkiovaln je kohicom vozila, 

Postupak osobija vuEnih vozila liada jedan od njih 
za vreme vo2nje postane nesposokan za rad 

Clan 11. 

1. Ako za vreme voznje maSinovoda postanc ncsposoban 
za rad, gomoCnilk rna8itnmode je duian da zaustavi voz, po 
mogudnoistri u blizini pr~Gnoig tellefona, da pruZi prvu pomod 
ma5inovo6i i ~izvaslti oltipravnika vozoiva ili TK-dispetera, tra- 
i i  pomo6nog ma5inavodu, obezbedi VIOZ od samopokretanja 
i , po  gotlrebi zagtilti. 

Bnlji pcysltupak je sleldedi: 
a) rgko du21nost polmo6niika ma3iaovode obanrlja dmgi 

maSi~novoda, ptreuzede iduinoist ma4iaow~ode i postupiti po 
utdredbama tae3ke 2. ovo~g i"Iilna, s lim Sto se izmelna upi'suje 
u pu6ni ]its t;  

b) aiko ,pmodnilk madimmode nelma J~spilt za maginovo- 
itu, inode ,produZavati vwknju, veid de do dollatsrka clnugog mn- 

e Sinovode pdsituupiti na slededi naEin: 
- i k d  dim1 i elahtrcrm6n!ih vozilla naldzirati rad swih 

uredaja i cpratiiti atanje pritbka ,vaudiuha u vazdu9nom si- 
stemu, 
- Iparcu lolkomotivu pazlti i oldx5aivetii pod pamm tako 

da ipritissk u koitlu lmde stalno ispod, radnog priti'slka. 

2. hko za vreme vo5nje poimodnilk maSincwobe postane 
nesposshan za ~rad, ma5inowoita Ce, po potrrobi, zamtmiti 
voz radi ukathanja prarc pornodi, zatiln Ce iod vaeovode za- 
trajiti jcdnog Elma od vozopratnog osoblja, koji de po 
stvu i pod nadzoram niaSilnovode paziti na signale. Ukorh~ko "r" 
ne maiie dobitti pornod, preuzede i poslove ,pornoCnitka magi- 
ncrvotde i nasltavifi oprezno voinju do p m  stan'ice. U privoj 
s t a n i ~  traiide prdb vozoivode, odnosno otprmnitka vozova 
i'li TKdlils~p&ex-a ~dmgog Clam posade iz najbliie jedinice 
wee. 

3. U sluCaju jcrda~pusgrda, kada dode do cmesposoibljemja 
maBinmde, uredaji bezbeidno~sti de zawsitaviti voz, a saobra- 
Cajno (asoblje preuzima dalji poistiupak oiko psuianja porno- 
di maibicnovodi i oltpreme voza. 

4. Aiko jedan pornd~nilk maSinovode postane nesposoban 
za raid ikod lvma kloji inla dva ili viSe vaeniih vozila, po- 
swpa~k je isti kao kold vfoza sa je~dinirn m6ninl vozilom. kko 
hod ta~ktvolg voiza polsitane nesposoban maSiinovo~da jednog 
w b o g  ivozEla, voz de dovasti jledan ~od mai6inovoda ostalih 
sadnih v<uCnih vozlila (aklo je potrebno u dva dela), i to na 
slededi nadin: 
- iko~d dliizeil-vdnih volzila, talkvo vozilo bez maginovode 

dofp~emiCe se u praffinji pomokiika sa olstalim vozilirna u 
najblik stanlim sa radoan matlora na pramo; 
- kod eleiktrovozila, e1erkt~ofvuEno vozilo bez maSinowo- 

de u pratnj'i pomjo6niika maSiinorvode dopiremiiCe se sa olsta- 
lim voeilitna u najhl ik s t an i~u  u hladnom stanju; 
- kod parnih Idkomotiva, lokomotiva bez maginovode 

u lpratnji pcomodnika mdinmode parne doveSCe se sa 
asltalim voizilima u n a j b l k  s t an i~u  sa zatvolrenim regulato- 
ram, krrmom na sredini i otvorenim cili~nda~skim slavinama. 

Po dolas!ku voza u s~tanicu, otpravnilk vozova regava o 
naeiniu dalljsg oltpravljanja voza, na predlo,g maSinoivod;e. 



DEO I1  

ODREDBE O RUMOVANJU, OPSLUZIVANJU I 
OD~ZAVANJU VUCNIH VOZILA 

A. DIZEL-VUCA 

Postupak sa vuenim vozilom u jedinisi vuee i stanici 

Clan 12. 

1. MaGinovoda i pormo16niik ma8riflovode koji vr.3e pri- 
jim i pragled w b o g  vozilla u je~dinici vu& #d&ni su da izvr- 
Se piregled vuEnog voei~la radi sistemaitlsikog proiveravanja 
ispravnolstk rada svih uredaja, kaiko bi blagovremeno oltkrili 
sventualne nei1sprarvnostli i to ipirijawi'li deir~rmom radmi~ku 
wee. 

2. Koa~oil~n~o~tehniEikim pre1gladiinla ilti i~~pi~tiva~ljima sklo- 
pcwa na vuCnom voeilu rnaSinolvoda prisruis~tv~~i je po naqogu jc- 
dknice v~11Ee. 

3. VruEno vozilo koje je stiglo u jediniicu vuEe i koje 
oEe'hujje rad maze &ti s~meSteno u dapou ili u knugzl jedinice , 
vuEe na odredmom koloseiku. 

P.crsb~~pak sille3taizja viuenog vo8lla u depou ili knugu je 
dimice je slededi: 
- v u h o  vozilo po~stavi~ti tako da jz d6poa moie izadi 

na voz bez likaikivog okratanja, na Sto jcd~i-ro~stavniji natin, 
- mCno vozillo zakiotiti i orsi~giuraiii old samopokretanja, I 

eenocc, 
- atpramljaEnic~~ rzaiklljutati i kljueeve predati odgovor- 

ncvm r a d n ~ i k ~ ~ ~  vuEe illi stanice. 

U zimsks~sl periotlu po~t t tp i t i  po Upufs tvu  333. 

4. Zablranjeno jc da !~aaSinovuda sanl bez zInanja jediniice 
w e e  vrSi ma lkalkve radoive na opramii i uredajima dodelje- 
nag mju dizel-mCnog tvod'la boji nku u ~slkladu sa prop' I risima 
za ad~5avmje dizelmenih vazilla. Zdbranjen je ilzlaz di- 
zel-~vu6nog voz+la sa masfta tehrniidk!qg praglada bez njego'vog 
pregileda i bez lovere kajilge o izmSenom prelglediu vozila. . 

Nadzor nad w f d m  vozilom u radu 

Clan 13. 

1. Dliize~l~m6na volzila ksd kojih siu dieell-im!otlo~i u radu 
mulrajru blitii plod stailnim ndluo~mn. Nadao~r u kmgu jediaice 
vuee aad dizd-vuenim vozilom ka~da dieelmoto~rli rade mo2e 
da vrSi samo radnik Loji ima polloldeni i~spliit najmanje za 
pomodnika ma~Siflovode dizel-\vuZm'ih voeila a van kmga je- 
dinice vuCe maSlioo~voda iii pom~odnilk maSinovode. Zabrmje- 
no1 je da se od wu6noig vozila huje se nalazi van kmga 
jdlimdce wee  jednovrmeno udaljluju i ma5binovoda 5 porno6 
nik ma~Sin~ovode, osim u alutaje.vii~n~a kalda je jedinica vmee 
odiredila o~dgolvo~rno lice sa oldgovaraju~kn ispiltom za nad- 
zor nad vufnim vozilom i van kruga jedinice w t e .  

2. Radi spretavanja mogudnost~i da se viuClno vo7ilo sa- 
mo polkrene, potrebno je pn-elduzeti sledede mere: 
- rad mioltolra svesti na pirazan hod, 
- mEno wolzillo zaikdiltii, 
- cmemo1gu6iti pristup nepozmanim u wpravl j ai5nicu 'li 

prolsto~ u kome se na4aze koimandni uredaji, - u zavisaasti old serije vueno~g vlozi2a, preiduzeti i dinu- 
ge postlupke pred~idene uputstvom za odvedeno vozidlo. 

Duinosti rnaS.inovode P pomodnika gnaginovode 
pre polaska na put 

Glan 14. 

Pri lilzlaskiu w'6no.g vozlila na voe, oisoiblje d n o g  voeila 
mSi priim~apradaju m h o g  woelila sa oid~onrorni~m sadnikom 
jadirlliiliilce vu6e - depoa pi~smenim putem, Sto psopisuje sva- 
ko ZTP pssebno, i pri tome je dugno da obavi sledeCe: 



MaSino~voda je clugan: 
- da izv11Sii vizuolni pregle~d vuCiiog voziila, po rnoiglud- 

nasai na kanalu, pri t e r n  pragleda: stanje t rMeg stiroja, 
koeicme qmune, ogibljenje vuCaog voeiPa, vutno-oidbojae ure- 
daje, mazajuda mesta koja se kontroliSu spolja i eventualno 
aStedenje koSa - aplate m&og vcrrzi~la; 
- da i z d i  vbuelni preglad rnoiornoig p t s to ra  mEnog 

vmila pri Ceimu glda:  marzajruea masta, preaoise, dovo~dne i 
odvoidne cevi za go~i~vo, vadu i mazivo, ispravno~slt pojedinili 
uredaja, kao i da Fi je rad svih uredaja nomalan; 
- da u upravljaenici ilqpi'ta rad: autoetop-uredaja, bucl- 

niika, RDV, asvedlenja, s.i~rene, kodnilka, br'iisda sitarkla, pxe- 
nasnih uredaja i vlrSi prabu v~wCaog volzilla u mestu, da pro- 

isano vmi stanje pliomibii na svim napranratma za koje je prop' 
pllmibi~anje, apremljenast signalmim slre~d~stvima, m h i m  pa- 
plCama, pa2arnim aiparatjima, alatiom, priboom prve pomodi 
5 [patrahi~m mat el^ j alcrm; 
- da proiveri iwprawimt u~edaja za upravljanje - kon- 

trolara, instllumenaita i zaSitihnih uredaja si ostale opreme. 
pirema dipu i v~slti vui3nog voaila, a glosebno razvodnih i 

cormara; I 
- da izvrSi pregled i proibiu koenica, a LI sezoni gre- 

janja i i~sprarvan rad uredaja za grejanje; 
- da otpusti pritwnd~nu koEni~au; 
--- da preglada knjigu opra~vdka EV 63 cla bi se upoznao 

sa stanjam w&noig vozila; 
- [da kmtnollilSe racl pmofnirka ~~ia.?il~uvocle. 
Pamodnilk maSinovode jle idugain: 

I - da prolveni isnaibdeivenos~t v~~tiaog vojliila gorivom, nia- 
ziuam, ~voldom i ~pe~sibom; 
- da &isti upiraivll~ah~iuu i abllilSe vet~o~bsansko stalklo; 
- da i~mSi naredenga koja mu daje maSinovoda. i 

eIBcenje vuiinih vozila ] I  

Clan 25. 

1. Reidovlno ,CiSCenie vuCncrrg vozi~la je eiSdenje izmedu dwa 
pt~tovmja vuenog vozilla. 

$$- vulmih vo~zjila obavljaju radlnici u radionici ili --- "^"I-, I_1" _ n.l 

iedi:c=% 
. Ciscenje wCnih vcnzila vrSiti materijalom ikoji je pro- 

piisso proizvodat 1wCnoig Jvozila. Zalbranjena je wpotrebla ma- 
tmijala za Ci5Lenje ikoji nije propisan. 

20 
~ 

3. Kad dvaposeda pomodnik maSlilnovode mora o!dtrXa- 
vati vomilo u E~i~stom i uradnom stanju. 

Kold jednoposda ma6inovoba v&i tiiSdenj e illlpravlj aeni- 
ce i vetmbrama. 

U zimsikm iparioldu p~st~upit i  pio U~p~ts~tvu 333, odlnosno 
po ~1!putstivima Iza pojedine serije vzlCnih ivazila. 

B. ELEKTRICNA VUCA 

Postupak sa vuEnim vozilom u jedinici vuEe i stanici 

Clan 16. 

1. V~l6no vozilo koje je s.tiigf130 LI j e ~ d d i i c ~ , d e  i oCakuie 
raid 6cilfe biti srne~t~n~dLlu depoil~ '"it; KI ~ J U ~ L I  jediinice.vuCe 
n a .. a - o~d~redo~iorm ~k~oloeek~u. 

Kad vo2nje sa zaletoim, maSimovoaa miora da obezbedi 
dmolian prilti,salk vmdluha r~ rezemoarm, ~nmivmi prohodnost 
kdo~eka ,  a aiko dazi  u halu oroveri da li ISIU vrata 1otvoirena, 
naikan polsbi~rsnlulte rbid~ne do 10 km/h po ~siimzl~nirn znacima 
sm13ta oantwraf i inwci im ~nsustavlia woltn ju vodeCi saeuna 
da moEe odmah za;ustavilti vozilo i'li woe. 

P a ~ t u i p a ~ ~ ! s _ ~ , e & t ~ ~  ,mhog wozila v-9ediinici wze  ili sta- 
nici :~Te"'Y?eaeCi : 
- vuEnlo vozil o .a~s.hvi%i tako da moBe .ka& na_voz_nas 

St01 jedholstavni j i  -il;_aE&~ : 
.--an i55"raf splasLiti, 
- v~iiino vozi'lo zaikoGtiii osim~rati / _ *  ._-  ad samopok~retanja, - <~ - -.. ~nuEicK3a sGer vo~~~j-e-.izya&ti, 
- lu'pravli aEniau zaih4ilu&ti i IkliuEeve predati odgmor- 

n-qg-radniih icrlifiice m11Ee. Jli st& i ce. . 
2. Zabranimo je: 
- da ma.Enovoda sam i bcz mania i~dimice vnEe obav- 

lia ma kakve raldlove na oil~semi i luredaiima ~doidelienolg mu 
elpiktro~nuEncrg vozila ikoii n6su u sklaid~~ sa propiis~ilma za 
adidavaini e eleiktr;oiw6nih volzila; 
- da maSCnmoda im%i prarrled ili oaravke vjsoko~napon- 

sike olpreme il? olol-ems pomo6ntih iuvedaia na elektromEnom 
vcuzih kada ie dignut pantojpraif isipd kontaiktine mrete, bez 
obzira da lj ima ili inema napma IU njemiu, ili oipreme po- 
modnih aredaia ~z ~radiu; 
- da elellritrom~no vozilo izade sa mosta tehiniCkog p e g -  

leda bez tpregleda i bez lovere ~knjige o izvrSenorn plregledu 
voeila. 



Nadzor nad vuiinim vozilom u radu (pod naponom) 

1. Elektromu6110 volzilo ~ s p r m n o  za lrad sa ukljuknim 
pomodinim pcxgonom mom biti pord stadnim naidzorolm. Nad- 
zolr u Ikrugu jedcinice vcute nad ~eldkt~~chvuniim vozilm pod 
narpo~loim moie Ida vrSi lsamo radniik ckloji ima ploloien liispit 
~lajidanje za iyainodnilka maSiaovo~de ele~ktromee, a van ~km- 
ga jwdinice vute maSinovoda iili pomodnik maSinovode ele- 
klhrorlruEe. 

Zahranjsno je da ss od ~vutnog vozila kojc se nalazi van 
kruga jodilnice x71u6e jednovremeno ~uldalje i lnaSlinovoda li po- 
~noldn$k nnaaSiaovodc, v~sim u ~sluEajeviima kada j c  jedjnica vu- 
de adredila od~oivoxlno lice sa  ~rauiisanim ispitorn La nadzor 

%., . a 

nad -.-- v;uCniim.-~~aiJ-~m --- - i van 'k~mga - .  jedinice v k c .  
rc-r#" lr?l -.re--- -. 

,.f 2. Da bi  lse rslpreeiilo ]da se PLI~IIO voE3o samo po'krene, 
' pobrobno je rpmduzeti sledede meiz: 

- prebacivat s~mera volin j e potstaviti LI polloiaj smera 
kretanja, 
- viuCno vozido ~zdkoCirti, 
- ~rne~noguditi prilsltup neporzivanima u meno eoeilo, 
- ,u zavilsnoisti lod sarije i vrnste v~u&nog vozlila, predu- 

zetli i ldnulge pastupke. 
- 

L 
-._ - -__ 

--,--- - - ,- 

Dufnclsti n~aSinovobe i pornoknika rnaSinovode 
pre polaslca na put 

Clam 18: 

Fri izlals~h Ina voz ssobJjc vucnug vozila vrSi primopre- 1 
daju vui;nog lvozila sa odigoivornim radnikom jedinice w e e  
- idapoa pitsmeniin putem, Stlo propilsuje svaiko ZTP posebwo, 1 I I 
i pri tome je & % n o  ,da oibavi sledcke: 1 

vu6nog vozila po 2magudno- 
: stanje treekeg ~stroja, ko- 1 

r C~OIIILL opramu, ~gi~bljenje viutnog vozila, viutao~odbojne we- 
daj e, mazajada mas~ta lco j a se BmtrolilSu s~poll ja, eventua'lna 
odtedenja RcolSa - loplate lvtui&nog voaila i uredaje a a  hrovu 
wuenog ivozila; 

da izlvr8i viztuelni pragleicl mrt<i~~s;kog prostora vutnog 
vazila, pri temu glada nivo ~11ja za hladeinje traasformatora. 

prenosaike, polaiaj ~uCica pojedinih rurebaja, poEo2aje preki- 
' i  stai~je ulja za padmazilvanje ik~olmpraso~ra, rnazajuLa mesta,' \ 

data na sazvadni,m i pnaurnartislkim omatrima i proiveraiva da 
li je rstalnje i irad svih ucredaja nonmalacn; 

da u upravljdnici i~slpita auto~stlop-uredaj , budni k ,  
RDV, osvetlljanje, sireniu, kckniik, brisaCe stakla, pe~slkamc 
uredaje i vrSi probu u imsstru vuhchg vo~zila. Da proveo?i avttl- 
nje ~plombi na sivi,m urebajilma na ~kojima jle proplisano plom- 
biran je, altanje signalnih siredls~tava, m h i h  papub ,  poiannil1 
aparata, iailata, pribo~ra, prvg polnobi i pat~rognog materijala, 
da proveri i~spravnfast tli~edaja za u~ravljanje - kontrolara, 
i~net~u~ncnata li za8titnih uredaja i dr., prerna v~sbi i iipu 
vutnog voeila; 
- da iavrgi pregled li prabu koEnica, a u sc~otzi glreja- 

nja i ispravan raid uredaia za greianie; 
- da otpws~ti pribvndlm Ic~oEniou; 
- da iplreg'loda hnjigu taprm7aka EV 63 da bi se uploznao 

aa sltanjem vutnag vmila; 
- ~da ~kantroliSe rad pomodnika maSinovodc. 
Du5nosti pamadnlka ma3jinovode su: 
- Ida se stars ~da m h o  vmilol buide snabdevenlo tpeskom; 
- da upravl j shiicu oti~sti i ivet~robranldklo stalk110 obrige; 
- ida ilzvnSi iizaredsnjia tkoja miu dajie maginovoda. 

Spoljnje EigCenje vuEnih vozila 

Clan 19. 

1. Radovno CiSdenje vuenog vozila je EiSdemje izmledu 
dva ip@wanja vluiinog vo~~ila. 

CiSdellje we nil^ volziila obavljaju radnisi u radionici ili 
j cdilnici v1uC.e. 

2. Cli$,denje vu6iiih voeilla loibavlj ati matesijialom lko ji j z  
prolpi~sao proizvodaE ~iuEnolg volzila. Zablranjema jc upotreba 
nnaterijala lcoji nije propisan. 

3. Kold ldvoposda pomodniik ina.G.inovode mom o~drhvaii 
vu6no vozilo iu Ciatom i uradnlmn statnju. 

Kod jednotposada maSinovoda virSi EiiSCeinje upravljaeni- 
ce i vstrobsana. I 

izuzetmo samo na odredenom mestu, gde je ;vszmi vod isiklju- 
Eein i uzemljen. 



' i 
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C. PARNA VUCA 

Dugnosti maSinovode i pmoCnika malinovode 
parne vuEe u jedinici vuEe 

Clan? 20. 

1. MaSinovoda i p m o b i k  mtaSinovode pamne rvute (lo- 
8&) ikoji posedaj~u ldkoanotiw duini su da rade na ajenoj 
oiprmci, ~adriawmjiu, pregladu i CiSCenju. 

2. Du6n:asti mzi3inowode i loiaea za vreme zadriavanja 
lokamotive u fknugu jedinice vu6e su isledeke: 
- da vuSe tmmje iorpr&ke i da sistema~s~kli ~proveravaju 

stanje ,i nad lokomotive, sivih hjenih delonra i mehanizama, 
kako bi blaigovramerno totikn îli, a zatim s m i  olds~tranili sve 
njene nedostaltke iradi ~lvprreeavanja povedanja kvara i gtetnog 
uticaja na rad loikcnmati~ve; 
- da prisustmuju $eriodilEnim prcgledilma Sok~moti~vslkil~ 

dellova i da sami vrSe sve oprsvrke oldredene ovim Elanom; 
- da izmedu cxpravalka i prilikam prainja sami wSe na- 

tezamje isvih pwllu'%nil~ leiiStla li uCvrS6uj.u svornjalke po11Gnih 
mehanilzarna; 
- da oibrate nardi tu  1paZnju na 1eiiiSta kretnih i spcvjmih 

poilmga i spreCe da se rzlabave ili da niislu slulvi5.e pritagnu- 
ta, Ikaol i da lnjihove mazalice budu ispravne i Zilste; 
- ,da lokoinot&u i njeln i'nventar odriavaj~u u tistlorn i 

ispravnam stanj u; 
- da postdlje ldkoi~iotive bude uvdk Eisto, da ga magi- 

novoda itesto paC4jivo pregleda i o primeCenim neldostacima 
i~vestii jedinim wee. 0 regudisanju i pcvdmazivanju klilnova 
asolvinlskih iniazalica, podmarzlilvanju tagljenika i ikvdila ima- 
ju se talkode (stsrati maSinoaode 1.lcGati. MaSinovoda 
aanotito paziti na iispravno stanje asovina, to6hava, banda- 
Ba, Idelova (naroCit10 lda lnorna gde lomljc~~ia iild pdkotina i da 
se n1.m pajeldini delovi poEdli Izibaviti); 
- zaibrai~jeno je ida maSinovoda sain, Qez ananja i dolzvo- 

le jedinice vuee, zjateie ili polpuSta noseCe gib 1 n j eve, selm u 
slrueaju wdetsa na ,putu, ckzida mu prime koji ~nolsedi gilbanj, 
veiSalica ili koji dlruigi sastami deo vehnja. U tom slutaju, 
admah go tdolaishu u jedinim vuEe ~molra pbrneno ojbawestiti 
jedinicru wee  o 'doigadaju i 01 svemu Sta je u~adio. Zsb'ra- 
ajeno je da relgu1iSe had sa~voldnika, da na cmanometrima 
i vent2lima sigunnosti preduzima ma kalkve oplravike, skilda 
plombu. U sluuaju njihove neispravnosti, maSinovoda de pi- 
smmo t&iti od jedinice vuEe da se izvirSi wravka. Iisto 

tako, zabranjemo je da razreduje i zguSnjava Stapove reSe- 
taika, kao~ ,i da menja visii~nu glavne duva'ljke, oldnosno s'lo- 
bodm lprasek nepoikretne d'uvalj~ke. U is'luCaju potrebe da se 
izvrSe kdkvi said~ovi na .tim detoviima, moil-a se poldneti pis- 
mmi ,zahtev jedilnilci vuEe. 

3. Napred navedene diul5nosti maSi~novode i loiaua jeldi. 
nica wee  moie svojim ints~nlim proipisiima piobli2e regulijsatj 
u pogleldu njihovog izvrgenja. 

Nadzor nad 1okcimotn"uom u radu 

Chn 21. 

1. Lakamotive pod paroim moraju biti pod stalnim nad- 
Lorom. U krugu jedinice vu~Ee nald llo~komotjl\rorn po,d parom 
mlo2e da vrSi nadzoir samio radnik Ircr!ii ilma ~zainlanje poloiien 
ispit za loiaea, a van kiruga jedianicc vuCc - maSinovoda 
ili loiae. 

2. Radi spreEavanja doigudnolsti da se lokomotiva pod 
parom sama po~knme, Ipotrebno jc preduzeti slledeCe mere: 
- mEicu regulat'ara zatwo~iti i o~siigmrati, 
- ~i~lind~ans~ke slavine ortvoriti, 
- Brmtu lpastaviilti na s,redinu, 
- izravnjaEe otvoriti i 
- r u E n ~ ~  ikoenicu plritsgmuti. 
3. Kada p m a  ldkomotiva radi, VLIE~LI siilu loikomo~tive 

ma15inolvoda pode~Sava ~krmillom, t j .  veCim ili inanjim procen- 
tom ,punjenja cillinda~ra. Otvor regulatora suEavati sarno ako 
se, i polred malog ppocenta punjanja kmiiom, ne moLe slma- 
njiti uuEna ~sila Iokomotiwe. 

4. Zaibranjeno je vant8e sigul-nolslti preopteretiti ili ih 
hojiini dmgim natirl'om spretavati u sloibodnom gibnju. 

5. NsroEito pazilti ,na 'i'spuavan rad denicailne mazalice, 
koja obehediuje raid klipa i parorazvodni~ka. 

6 .  Za vreme volinje kroz narseijena mesta, potred latkocza- 
lpa'ljivil~ preclmeta i preko drvenih mo~tovla, naroeito za we- 
me suSe, igbagavsti lolBenje i dSaranje vat~re, ka~o i izbaciva- 
nje 3ljdlce. Na talkvim me~stirma voiditi racuna da loikomativa 
baca Sto manje vamica. Sitoga traba volzilti sa Sto inanjim 
prwcentm punjmja, $01 moguastw lloiiti hnupnim, odnasno 
te3kim lugljevima, ko ji ne bacaju varnice. Sp'vava ea kvaSenje 
uglja, pepeljare i ~di'mnjaee, kao i varniCarka moraju bitli u 
iispralvnm stanju, naroCirto za lvreme leta, kada uisevi sane:- 
vaju. Na drvanim mo~stoivi~ma kaipke pepeljare ~zatvoriti. 



7. Zabranjeno je da se old lakmotive koja se nalazi van 
kru,ga jedi~nice vuEe jedinovi-erneno iuidailje maSinovoda i loBaC. 
osim u siuEajm1i~ma kada je jadinica vuee odredila odgovannog 
radnilka sa propisanim iispitom za nadzor nad loko~motivo~in 
pod parom i va1n k~miga jediaice n e e .  

Potpaljivanje lokomoitivskog kotla 

Clan 22. 

1. Lokomotivsiki koltao potpaljuju potpal jivaei vatre, koi i 
moraju ilma~ti ilspit za jogace, a u rnanjirn jedinicama vutc, gdc 
ovil~ tiema, po~bpalu v6 i  loXaC. 

2. Potlpala lktotla sa bakarnim Ilokibtem, fraje 3 do 4 Ca- 
sa ;dko je ko~tao punjet? toploim voldom ili 4 clo 5 Ea~sova ako 
jc punjen llladnom voidiom. Potpala Iroitla sa EeliEnim loiiiS- 
tem, po praviilu, traje 6 dso 7 Easova najman~je. Potipala se 
smatra zavrSenom kada je p~itiisek u kotlu dostigao 3 bara. 

3. Plre ptpaljiwanja kotla potpaljiivaE se mosa osvedo+ 
Citi Q sladedem: 
- da je llcrma na sredini, reigiulatoir zatvorea, izravnjazi 

otvolrsni, cilindarske slavine oltvorenc i r u h a  kotnica priteg- 
i'buta; 
- da IU kotlu iina dovodjlno vode za potpaljjvanje, tj. 

ne isanlo do najniLeg vodo~staja - 10 crn iiad tavanom peCi 
- nogo joS najmanje 4 cin viSe, ta je kolliEina volde potreb- 
na za razvijanje pare za 0110 vreme dok joS naprave za na- 

s prtjamje rkotla ne mogu ,da stupe u raid; 
- da probne slavinc i slavine na vodonicr-ilonl staklu 

dobro rade i ida ksnali nisu zapuSani; 
- da su Stapvi regetlke IU re& i na svume mestu; 
- dta su void~ogi.ejale i di~nne cevi, spseinjaci, tavanski 

zavrtnji i o'lovnjaci u redu, zidovi lolii~Sta, Samo~tfii svod, di- 
mnjaCa i vsrniEarika temeljno oeiddeni, kao i da nema kak- 
vog curenja u IoiilStu; 
- dla su svi otvori za pranje dobro zatvoreni; 
- da su ixdluvne silavine koltla doblro zatvolmae; 
- da se viralta ~dimnijaEe ddbro zatvaraju, da su oblepljc- 

ni djqcwi, papeljara 6ista i da je zasun na dnu pepeljalre 
zatvo~ren i 
- da ~LI tenadem ima ,dorvodjao vode za napajanje kotla 

~ulcoli~ko lo'kmotiva a e  sltoji na taltvom nlestiu gde se tender 
k (kasaije molte puni'ti iz napojnilka illi hidranata. 

4. Lakomotiva rSe plo~tpaljuje iia slededi naEin: deo re- 
Set~ke oiko ai~d~crva Bo2ilSta poikriva se tadkim sllojem uglja, 
zatim se na reSetrku uiba~ujiu drva i potpaljuju sta1-iim pamuE- 
njiaikom ili lovponl natapljanam starim uljem, uz prethodno 
oltvaranje zadnjeg polkhapca pepeljare. Ka~d se drvo razgori, 
nabaca se na njaga tamadc sloj uglja, a kada se i on razgori, 
rabiri se po povrSini reSetke. Ciim vatra obuhvati celu povr- 
Sinu re8etlke i kafda se zapalli ugalj kojli je ran'ije bio baten 
do izidova pedi, poCinje r a v n o m p o  nabacivanje uglja po ce- 
loj ,povrrSiai reSetike. - 

Ciikenje vatre 

Clan 23. 

3 .  Vatra se, po praviltu, 6jtsti LI jed'i~i~ici wEe na za to 
adredenom mestiu. Premla ~osdowima rada, lkoji zsvise od da2i- 
ne vuhne demlice (sektobra) i kvaliteta uglja, vaitra se mote 
Eistilti i u pmdvidanim medulsltainicama na za to oldredenom 
mestu. 

2. Svrha EiSdenja vatre je ida se sa reSetke loiigta, iz lo- 
BiSta i papeljare o~kloliii Sljailta. MaSinolvoda, odinosno lokae 
je d1.12an da za vremc voEnjc blagovlremenu pripremi 10%;- 
te za EiSCenje vatre, pre stanice illi jedinice vuEe gde je pred- 
videno CiSConje vatre. Vatvu LI lo?ibtu tlreba postapeno sma- 
njivati. Zalr tireba da dogoreva LI slojiu i da sagorelva LI glja- 
ci. Deo Sara nagura se do cevnag zida i naislloai na b o h e  
xidove. U mlamtmtn polstavl janja lohamoit'i~7e na masto od- 
redeno za EiSdenje va@re (mad kailialoun za EiSkenje) u kotlu 
mora biti najlmanje 314 stakila volde, a pritisdk pare ne s~me 
biti vedi ad 8 do 10 bar. Prilkloipci papeljare i vrata di11nnjaEe 
monaju biti doiblro zatvolreni, a ventil polivaEe peipalj are ut- 
varem. Poisle ovoga oeisbi se owlobodeni deo reSetlke iaIr&e1n 
i ko@]ljein od S'ljake i pepdla, koji se spuSta u papelja~u. 
Alko se vatra duGe Eisti, ieravim u papeljari treba povremc- 
no kviasiti dla se  ne o8tete zidovi pepeljsre. Sahvana iera- 
visca preibacuje ,se a a  ~EilSCeni deo [reSedke i isitirn se redom 
Eisti dlnug'i dm. ReSetfkru ne braba potipiwno &istiti od Slja- 
ke. Po celoj povrSini reSe~ke treba o~stav'iiti tanaik sloj kol-is- 
ne Siljake, koja sle nije zapdkla za Stapove regetrke i pdklriti 
je i6navicmn. Po zamSanom 6iSliSCenijru vatre pepeljsn~ o W i -  
ti i istresti Sljaiku, doibvo je oEi,stid, a potlorn zativariti i pe- 
peljaru i vend1 polivaEe. 



3. Vatru treba Cistiti Sto brie. Nastojati da se lo2iSte 
Sto m,aulje oh'ladi, a pomlodnu duvaijhu upobrebljavati oprez- 
no i to sa 3to mmjim otvorm. 

P'o zavrSatlkiu CiiGCenja i poravnavanja iara po celoj pow- 
Silni seSeUke, vatlra se u lo12iSbu ddje ras~pa~ljruje uoibihjeninl 
na8inm. 

Izduvavanje i pranje lokomotivskog kotla 

Lo~ko~rnotivsiki kotao se Eils ti izduvavan j em i plranjelm. Uko- 
liiko na p o h e j u  pojedilnih jedinica vuCe ploistoje loge volde 
za napaj~anje kotla, o~vi naeicni nSw dovso~ljni, te s vremana 
i n  \ireme trcba ,131reduzeti i temeljno EiSCenje kotla, sci va- 
denjem izvasnog hroja vodoigrejnih cevi i ls,preZnjaka. Me- 
dultilm, u takvim s4uCajevima loge vcrde $1-sba izbegava-ti za 
mapajanje ldko~rnotivslcog hottila, a u protimorn strogo se prj- 
driavati propiisa o omaklSavanju vode LI l~okomotivsikim kot- 
lo~viina. 

CiSldanje kotlla ohhvata i redovno C'iSdenje dimnjaEe i 
proidmavan j e cevi. 

Upotreha protii~kotlozlca i izduvavanje lokomotivskog kotla 

1. Radi spsei-avanj~a talogenja kotlovca, na zidoviina kot- 
la, mora se upoitlrablj~avati protivikotlomac, koj i sa~sto jlre tvr- 
de vade preltvara u m l j ,  talko da se kotao mora izduvavati. 

2. Ldkmotiivrsiki ltoltao se izdruwava iz slededih razloga: 
- radi splrdavanj~a tallolZenja slojeva Evrrstiolg kotlovca 

po grej~nim povrSinama kotla, kalo i spretavaoja lro~*oz'ijc, 
- radS i-Stanja mud ja is lcoda i 
- lradi ukl~mjanj~a pene sa povrSlinsikog sloja i drugih 

pojma (prevntanje vo~de, udari, bljuvanje itd.). 
3. Iaduvavanje kotla moBe bitti donje i garnje: 
a) Donje iadiuvaivanje vr3i se i ;ria vrerne k~ratanja i za 

vreme stajanja lldkmlotive. 
Za meme kretaniia iadruvava~nie se vrSi  na lokomotivama 

koje su slnaibldevme slavinama tipa >>Evemllastingcc i sliijnin~, 
kojina se md2e nuihoivati ilz upnatvl jaCaaice. 

Na lokomotivama kuje su snabdevene isipnnisnim slavina- 
md ieduvavanje se vrSi za vrerne sitajanja lo~horniotive. 

Jzduvavaaje pri bretarzju Iakou~otive vrSi lie pod r-ac111irn 
piritbskom koda, naizmen~ic2nim atvaranjezn j tatvar-anjelm sia- 
vine za izduvavanje. Oltvaranje traje 7 do 10 seikundi, zatiim se 
zatvara na 5 do 7 sakundi i opet otvara itd. U toku svaikog 
izduvavanja ilspSta se izvas~na koiliei~na volde iz kotla, koja od- 
govara vis'ini vade vodolmennog stakla za 3 do 4 cm. 

Ieduvavanje za vrehe s-tajanj~a abavlja se sam'o pri ja- 
koj vatri i najrmije 10 minuta poisle polslednjeig napajanja 
kotlia. K&ao mora iad~vavati maginovoda liCno. 

b) G'ornje izd~uvavaonje se mSi ark01 se lo~komotive napiaja- 
jiu vodama sUmlim penu15an ju i bljruvarn jiu (plrev~tanju vode) . 
Tdkve lo~hmo~t~ive t,reba dla su snabideveme >>Everla~stingcccc i 
sllitniim silaviinaunia za gomjc iaduvanranje. Gorrn je izdruvavam je 
vrSi se za vrelme vognje, i to nairzrnemienhn otvaranjem sllavi- 
na na 5 do 20 setknmdi i za-tva~anjetn na 5 do 7 selkundi. 

Izd$uvawanje kotlova, bitlo grn je ili donje, mo2e sse oiblavl ja- 
ti p i  svaikom nivoiu vade u k~o&llu, pod ulsbivom da u korlu 
pasle iaduvmanja ostane najmanje 3 cm vode u vwdomernoa~ 
st~~kl,u, oadnosmo kaiko je PVO~DSIZUIIO za bl~dsike pmge. 

U toLu imduvavanja m~aSIinovoda moma pratilti nivo vode 
ne s m ~ o  pomo6u vo~dornenniag stlaikla veC i pvoibniiln slavinama. 

Kad lohomotiva ima viiSe sl~avima za izduvavanJ'e, oinda sc 
oino vlrgli naizmeni6noi grelko svalke od njil~. 

4. Celahpnu koliZiruu vode koia se ispulSta izdluvavanjem 
odreduje jed,imica wCe pirerna normi maksli~malno dopuSltene 
sadriilne hloaa, adnotstlo koncen~tracije solli u ko~tl~ov~s~koj vo~di. 

Jtedimica vuee mora &2 pruge ilslpitivanjean oldre~ciiti me- 
sta nla. kojilma Ce se vrSi't5 iudiuvavmje. Koid i~z~duvavanja ma- 
Binovod'a mloira   bra ti ti pa5nju da ne oSteti lEca ili predmc- 
te h ~ j i i  ,se nailiaze dug pmge. 

5. KotiJo~i manevawcslkih loikolmotiva izduvavaju se 2 do 
3 puta za vreme jedrlne smlene na oldredenim mestima. Kocl 
ameikSani11 twdih i rnu~tmih voda izdiuvavaaje tlreba vrbiti CeS- 
Ce, najmanje 4 do 5 puta. 

16. Are potctka svakog dnnjeg izduvauanja za vreme sta- 
janja 1na3inovoda rnora provenr;ilti: 
- nivo volde u kotllu i koliEinu vode, koja mlora biti naj- 

manje 1 /4 zaparemime tendma; 
- isrpravnaslt rada aparalta m napajmje i uredaja za me- 

renje nivo~a d e  a kotliu; 
- ispravnost sdlav!ime z~a izduvavanje i15 isipuStaaje i stn- 

nje osigumEa. 



U slz15a jevimla neispravno~st% nekog od pornenultitik aparn- 
ta i 111redaja ili nedoivodjnc kol'iCii~e vode, bilo LI kotlu, bilo 
u tmldenu, zabranjuje se izduvavanje kotla. 

U t&u danjag izduvtavanja zab~anjeno je napajati ko- 
tao voidom. Da bi se pre~durpredi~lo clmnje cevi i dnuge nez- 
giade, napajanje ko'tila polsle donjeg izduvavanja vrSi se naiz- 
rnenicno prdko oba aparata, i tio u malim kolilCinalma, a za 
to vreme old~riava se jdka vatra u loEi8tu. 

Slavine za ilzdiuvavanje i ilsp~~stanje inolrajiu bit5 stalno is. 
pravne, a priliiikom pranja looltla se n18011aj sikinuti i detailjno 
pregileldatii. 

Lokmotivrsko asoblje, naliolcito maSinovode, du2no je da 
se d o b ~ o  upozaa sa unumrahj om ofbraidom kotlovske vode. 
kao i naCinom izduvavanja. 

Pzo povnatikiu s p~uitra, ili ka~ko je to psopiiisano, n1~aS~inovod 
mima uloraik ko!t$owsJke vo~de za hennijlsku anidlizu. Voda za 
analizu se u z i m  polsile 10 minuta old poislednjag nagajanja 
kotda v d o m  u jediinicii vuee. Ukoliko zapzi  da je bilo peenu- 
Sanja i blljuvanjla vode u koltlu, maSinovoda je duiaa da o ovo- 
me podnesle i piislmeni izvestaj. 

Pranje 2olcomotivs%og kotla 

1. Ldkomoitiwiki klatao Peru odredeni ispiiraz kotlova pod 
nadzorom tsrmtotehni~bara il'i stin~Cnog nadni~ka kjoga jeidqnica 
vuCe oldradi. 

2. U manjim jedilnicama V L I E ~ ,  gde nema ispiiraea kotlova, 
Bcotao peru maSinfovoda i lo2aC. 

3. Plranjlu kioitla pd~stupiiti oldmall posle ispaitanja vode 
iz njega. Razliika u temperatwri kioltlonnskih ljmova i vode za 
pranje ne slne da bude vcda, od 20°C. Plre po~otllca pranja i 
pasle ralsllladivanja volde u kotlu treba da bude mldasitaj 
314 voclamernog s takla. Vatvu izbacivati kod pritiska od naj- 
lnanje 4 balr ko!d llokomotiva sa baklamiim loii~Stem, a koid lo- 
kornotiva sa Cel'i6niim loiiSitern, kad plrSitisa.k pare sp&e na 
DOC (nulu). Ptrpeljaru i dinmjatu treba tenleljno otlistiti. 

Koltao se pere: 
a) hladnom i 
b) voudom vodom. 

Pranja 

5. Pranje &ladinom vodoni vlrSi se na taj naein Sto se pa- 
ra iispulSta dlo piritirsika old 2 do 3 balr i po'sle mirovanja od 
30 minutia pseoisYal'im pr;itt~sls;lZom i,zhva se mu~lj iz kotla. Ko- 
taio se sa preoutahm voldoh ostavlja priiroldnam hladenju, 
doik se ne rashJadi na oiho 35"C, poSto rz111ika izmedu tempe- 
rature vo'de za psanje (olko 15°C) i katrla ne sme biti veca 
old 20°C. Z-atim se ispwita volda, otva~anjem svih otvora za 
pranje. Cim se loatao iisp~in?, plristupa se pranju. Ne sme sc 
domolriti da k'otao pre pranja stoji d&e vlreimena bez volde. 

Pramje se vnSi kroe otvore za pranje k d a  crewom snab- 
deveni'm bakannm ili masingamom mlaznicom, upu5tanj;em 
vade iu kotao. Jednovrmenim stmganjem psdesnim alatom 
oldstranjiuje se mulj i btlovs~ki kaman. Ailzit t~reba da je od 
baikra illi mesiinga, a ni u ikom s11uCaju ad Ce1,ika. Ispiranje vo- 
dmim mlazam moira se abavljeti odoqo pmma dole da se 
m d e  aveintiuailao slk'inuti kl&lovac i poQpno &-tlrmiti. P~oisle 
struganja i ispiranja hotao se dabro iislpere jahim milaz~oim 
vode. 

Ovaj naEin prmja d j t eva  18 do 20 Casova kod bakarnih, 
a 30 do 36 Casova koid Eelicnih Bo&iS~ta. Kotlovi sa CeIEnim 
lo~ij5tem se marajiu hladiti najlmanje 24 Calsa. 

6. Pnanje kotla vmdom v~oldo(m vrSi se na slededi naClin. 
po~s~le iispugtan j,a pare, iduvavain j a h d a  ili ilspuSlran j a volde 
kotao se ohladi na temperatumnI 20°C veCoj od temperature 
tolple vsde kojia stoji nla raspolaganjru za pranje. Tamiperaitu- 
ra ~ d e  za pranje ae tireba da h d e  visa old 60°C, pa se stoga 
moie luzebi vada ilz dmge lokomoti~ve pomodu njenolg injek- 
totra, a poslle woga priistupa se pranju kao LI pretholdnloj taE- 
ki, C h  se volda ispusti iz kotb. 

Po oba$ljenolm topl'olm pranju i pregledu ktotao se mora 
odimah naipuniti tolpl~orm, voldrrm. 

7. Pnanje koltla zirni treba vrSiti u zatvloreno!j pmsltolri- 
ji, pd temperatturi iz~nad 13°C. 

180 izvrSenom pranju- termotehnilcar, oldnosno crdredeni 
stru6ni radniilc jed'inice vute pregiloda kotao u pogledu 3s-  
tode, kvalilteta pranja i pravil~n~og zaitvaralnja ortvora za pra- 
mje. 

P~iliikcm ptunjenjia kotla pasle pranja ragu~lato~r m~oil-a bi- 
ti zatvmen, a prolbne slavine na kotllu oltvorene da vazduh 
iz kotla izade i titme ~mnoguki piunjenje. Po izvrSenom p n j e -  
njiu kadla visina vade u voldomennom s(taik1u mora biti po 
Clanu 22, taleka 3. stav 2. 



Clan 25. 

1.  MaSinovoiIa i loiaC morajiu old~Zavat~i lokornotivu LI Ci- 
s t m  i urednotm srtanju. 

Redovno EiSCenje loikro~niot'ive je EiSdenje imiedu dva pu- 
tiovanja. Spoljnje pramje lokom~otive se obavlja pre njenog 
polstaviljanja u opTavlcu zla pratnje kotla. 

2. Redovno EiSkenje lo~komotive vrSi se b~isanjem svih 
de1ova. 

3. Kod reldovnog CiSdanja redoisleid je slededi: 
a) katm sa dinnnjabo~m, parni dorm, dimnjak, upsavlljaC- 

nica i tender tti~ste se samo suvim b~i~sanjem pamubjakom; 
b) pasltolje loikormotive, parna maSina i polstolje teinldera 

mogu se aistiti na tri ndima: I 

- suvirm briisanjeml pamuen jakom, 
- p m o h  nuhog rasprS'ivaCa pold Sfio manjiim pri~i~siko~n 

narllasi se ulje ili meSavina ulja i vrele votde (1 : 10) na povr- 
Sine, a zatim se b r i k  pamtutnjakoin ddk se ne osluSe i 
- pomoCu vaz~duha pad pirilti~s~koni p~slka se ulje za EiS- 

dtrnje u jakim inlazevi~ma, a zatim se briSe pamuCnja~kom dok 
se povr9in.e ne osuSe. 

4. Spoljnje pralnje lrakomative vrSi se inlmom vmCe vs- 
clc iz injdktoca islte lloik~o~motive, dnuge I~ikoln~~otive ili sa pu- 
sebnog ilzvo~ra vode. Za ovo se upoltrebljava vatlrogarsm cre- 
vo sa mlaznicama, koje se up~crtrebljava za p,ranje koitla. 

5. Kad spcrljn jetg praiija lakcmotive plosti~qpdk je sledeki: 
a) Lolko~mtrtit.a se priprema za spol jnje pramje vadenjem 

svih fitillja iz otvormih mazalica i zatvaranjem svih oltvow 
za ~nazanje d'rvmim Caporvima. Vel+ke naslage neBstoCe treba 
odstrsnibi gmoadeniini strugacein sa svik dollma loikiomotlive. 

Prsnj e lalsomotive poti~nj e ojdozgo. NairolEilto dobno apra- 
.ti delove ko!ji su smeSteni izinedu rarn'il i kojli se najvige 
priljaj~~l. Ram, tldlcove, kretni i panmamodmi nieh~tniza~m tre- 
ba oiprati na kraju. 

Pri srpodjnjem pranjlu lo~lcoinotive zabra~ijuje se wpavlja- 
nje mlaza \rode di~reiktino na deiove lcoj~i se malZu fl&Sta, svox- 
njaci, SklizeCi, !aknsine glave iitrd.). Na ove debve tmba pst i ' t i  
da slcrboiclno t&e vo~da sa dm@h dellova b j i  sc panu. 

P(os1e pranja ld~ornotilve treba o~ds~tranib mdu i neeis- 
to& boje su daspele u atvo~re za mazamje. Vodlu izvaditi me- 
nolm s'iisaljblrn, zatilm neCistodu, a katiju mazalice, ka~o i sve 

sstale defocve obrisati suvin~ pamu6njakom. Svc filtilje traba 
oprati u pcrtr~ol~umu, po po trebi o;bnovibi, i staviti u rnazr 1' ice. 

b) Ceo klotao spolja prelthodino se &islui od graS'ine briisa- 
njam sluwiim pa~mu6njakorn ili dnugim materijalom. Zat'im se u 
meSavh  u'lja za pregrejmu paw i vxele mde u o~dn~o~su 1 : 10 
zamoCi k1upCe pamu6njalka, dlobro izgnjeei, isceldi i kotao is- 
trlja, ali se na kotao pomoku n~tenog rasprSivaZa pold Sto ma- 
njim priitiskorn namosi uue ili uljane megavine, kao fina ma- 
gla, a Lotho zatilm briSe pmh6njaikorn dok ne postane SLW. 

Za upaavljau3ni1cu i tender, postolje parne maSine i polsto. 
lje tendera po~sltt~pak je isti kao pold a). 

Dugnosti ma5inovode d IoZaCa pre polaska na put 

Clan 26, 

1. Prc polaiska na voz maSi~novoda i loiat su duEni da pri- 
preme l~o~komotivu za put. MaSinovoda i lloiat du;ini su cla se 
staraju: da ktde dovoljlno volde LI klotlu i teadew, da je do- 
bra vatlra u lo2iStu, peskam puna peslka i da je plrritiisak pa- 
re u kotlu novmalm. 

MaSinovoda je &&an da preglelda: 
- da li su vtrdomerno steklo i probne slavifne u isprav 

n m  stanju; 
- da li je loiiigte u svim delovirna ispravno, a narocito 

da nije proloulreo obvnjak ili da se nije ma gde pojav5lo ou- 
ren j e; 
- da li avmaabra kottla, autlomatstsike koEnice i parno gre- 

janje i~spravno radi; - da li se hrmilom m&e lako nlhovati; - da li slu panna pilS.taljka, regulator i cilimdarske slavi- 
me isp~avni; 
- da osoujne, tdlkovi i njihovi bamldaii nisa naprsl'i, do- 

mljeni, ili labavi, Sto tlreba proveritli otlkucavanjem bandaZa 
&im Ceklidem; 
- da le5iSta nilsu sruviSe pitegnuta ili suviSe labava; - da 14 sve rnazalilce j~spramol rade i da li su nap~mjene 

mw'ivom; 
- da li su nosedi gibnjevi, veSalice i dm@ delovi u is- 

pravncrm sltanja; 
- da 1ii slu dalovi lor?miila, kretnag mehanizma i dr. na svo- 

me mestu i doib~o priC'vrSCeni, da ddovi koji se tanu rnisru 
~uvi5e prl'iitegnuti illi mviBe labavi, da su dobra mazani; 



- da li slu u dim~njaCi u k-edu i na svolme nlestu; 
- da li se vrata drimnjGe i popeljare drob~o zatvaraju; 

'-- lda li je alat, piriblor i potroSni mlaterijal LI redu, old- 
niosnio u potrebmlj kalitiai; 
- da li su signalna s,retd,sttva ispravna i na svome mestiu i 
- da izvngi pregled i probu koinlice, naplrave za napaja- 

nje, a zimli i problu pla~nog grejanja. 
Naivedme sadme u po~gled~u imSenja, bilo old strane ma- 

Sinovode ili W p e  ofdredenih raidnliika, jedinica vuce propiisu- 
ie o,~Stim d k m .  " A 

2. MaSiimovoda je dufan da pire pollasika na put plloveri 
da li je loll~om~otiva snabdevena oldgotra~rajudiun gorivom i ma- 
aivcxm po vrstama i meSavirnarna koje o<dreduje jediaica m- 
Ce. Aka1 maS'iinovoda nade da oldredana vnsita goiriva i maziva 
ne odlgowara, tro prijavljuje ordgovomom radul~kn~ vtute. 

3. M'aSinovoda mtara pre poikvtetanja loikomoltive i~ mesta. 
naroeilto had niskih te~miperaitrura, ploateipento upnvgtalti paru u 
ciliimdre radi sjihiovog zagrevmja, atv,orriit ui~liiindavs~lce sllavine 
i ilzravnjac priitislha, k1w6nict1 prilteigmuti, pa te~k onda mado olt- 
vori!ti regulator. Pri uflpug~tainju pare LI ciliadre, Iclrmu vise pu- 
ta pakirenrutri nsprad i nazad. 

4. Ko~d l~o~kmotivia koje irnaju ured'ai za Itambinovano 
lojenje rnazuitoim, magiin~voda i lo8aii: moraju se prildriavati 
Upt!stva o mmama orpreznol~ti za kambiil.lovano loionje loiko- 
motha mamtom. 

4 

koienje ld~komshiva za srenie vo2.nje xna p n ~ z t  
! 

Clam 27.' 

1. Pri loknju za vveme vio2njc 1 r~rko~~~otiv~slk~o o'sobljt' 
treba da ima u vi~diu stanje vatre, tcZiliu voza, njegovu brz'ilm, 
d&im p ~ a ,  p~ofifil pmge, karkvohu i ocobine uglja. 

Prelma tome, lokomotivs~ko osolblje LI pogledu loicllja trc 
ba, pored ois)tailog: -- da oibe~beidi dlovc21jou p~rrizlmclnju pavc za vueu voza, 
- da erkanomiibno tirugi gorivol za vireme vofnje i 
- da se stara da lcad lokenja i napajanja kotla ne dlode 

do suvil5zllog hladenja ktotila, S i ~ o  ima aa porslleldli~cu njegovo 05- 
t e h n  je . 

Da bi se avo pastigla, proms lrdenja m~ora da bade taikav 
da se za sve vlreme voknje u l&i5fiu oolduava ravn~om&mb viso 
ka tamperabra. Zbag taga je mdihovoda diuian da vodi natd- 

aur nad lo8aCem i Sto se vatre tite, jer oodriavanjc doibre vat- 
re, u p n n m  redu, zavi~si old ralda lioliaea. 

Pri l&enju poS'tovati stlededi: 
- dia vrata loiiSta budu Sto krade vmme otvorena, kao i 

pri svaboxn drugam radu sa vatmom; 
- da se ugalj ravnmnemno razbacuje po povrdini reSemke; 
- ugalj treba nabacivabti najpre poztadi do vrata i uz 

zsdnje ug1101ve pedi, pa posle duli o~ba zida i po sredrini, i to 
nar;&ito na mastirna gde je vabra ved pnogorela i g;cle se opa- 
Zaju supe u njoj sa  ble9tavo1rr"l sve~tlioSdu; 
- cla visina vatlre psed cevai~m niidom ne srne &ad biti 

preko najnil5ag reda voidocgrejlnih cevi kod ldk!omotiva koje ne- 
maiu Sa~mobne svohve. 
, 2. Piomtodna duvailjiku qpotl.erbil j avat'i samlo u neoiphoidaim 
siiueajevliima, i t~o sarno kad jc regulator ziatvocm, na primer 
kad treba da se p~egleda vatra, a isito taik'o i pri EiGCanju 
vatre alk(o se ne vidi gde je zgura, inace treba za~tvoriiti i 
diuvaljku i karpike pepetjare,. 

3. Za vreme krat~kih stajanja loilsamotive LI medruistanica- 
ma pat~reba~o je u lo2iStiu odriavati svktim<o saglorevanje po- 
moCnom, duvaljhom, ullrol'iko je piro~maja old samog d5mnjaka 
medovoll jna. 

4. Fred ltraj putovanja illi pri pribllifavanju nekoj stani- 
c'i gde je predlridelno du2e bavljenje, ako u vattri ibma dosta 
zgure, treba osltavibi vatnu ndko vreme da sasvim plregori ka- 
kot bi se jaisinlo vitdela zgura, lctoju za vreme sitajanja treba iz- 
badti. 

Napajanje koltla ea wreme woinje 

Clan 28. 

1. Za vremc voBnje ma~~iaovoita i I102ae rnosaju voditi 
r a h n a  o odriavanju propisanog pri~tiislia pare u kiotl~~, kao 
i cia bjude uvelk clovoljao vade u njtrmiu. Viisdma vo\de u kotIu 
mora bit'i najmanje 100 mm iztnad tavana pedi. Vlo~dostaj u 
k~tilu ne sme biti s1uviSe visdk jer u born slueajru pri otvara- 
nju regulators sa parom izlazi iz kotla i voda koja u pregre- 
ja6u m5liava tem~plerait~m pregrevanja iJIi d~ollazi u cilindse, 
Clilme se remmi rad pare, a mo8e lbiiti p r w m b m o  o5teCe- 
nje diliimdra i mehanizmta. T~reba iimiiti u vidiu da se pri ot- 
vormorm regulatl~~nu vadostaj u klotllu pokaziuje za 2 do 3 oln 
viSi nogo Sto je u stvari. Stoga rnaSinovoda i loiaE moraju 



dub170 paziti da usled ovog privliclno v'i~soikog vodostaja nc 
spadne voda i~spotd najlnije doztnljene .\nisiae kad se re&la- 
tar zatvari. Sem toga, kod ocm~jivanja vod~staja mora se ra- 
6mati i sa nagibima pnuge, odnasno polloEajem lokomotive, 
da ne b'i kotao oistaol bez dovoljno vade kad lokomotiva pre- 
lazi iz uspma na padove. Narroeita paEnja traba se obratiti na 
visinu vode u kotlu kad se uslad raznih primesa voida penu- 
Sa. U tom s ldaju  slaviae voidonennag srtaikla i probne slavi- 
ne treba iaduvati Easttim oltvaranjem, i bo pri zatvorenom re- 
gulatam. 

2. Pri napajanju kcrtla vodom pcnstupak je sledebi: 
pri napajanju koitla treba oibezbedibi ddom vatm u 

ll&iStu, nar&ito kod cewnog zida; 
- za vrenle volinje luoitao napzijsti eeSbe i ravnomerno; 
- napajanje vrSiti izmedu d ~ a  nalbacivanja uglja. Sma- 

njmj~e pr'ill.tiiska pare u kotI1u pri jedlno~m naipajanju ne sme 
bilti vede old 0,5 bar; 
- pailjivo pratiti voldolstaj u klotllu i ne diozvoliii njego- 

vo smanjenje ils~pod normale (114 do 112 stalkla); 
- za vreme stajanja lo~kmotive pri slaboj valtri u loBiS- 

tu i s'lab'oj cii?kulsaiji vo~de u kotdu, boltaol napajalti nmanjilm 
ko11iEilnama vode i obavezno uz rad pomodne duvaljke; 
- zabranjeno je naipajaaje kotla kada su vsata loEi6ta 

otvorena, kad se vrSi pretresanje pokreltne rcgetke i kada su 
otvmena vraia dimnja2e; 
- zabranjeno je isiovremeno~ napajan jc. l i~ t la  sa oba 

injekt'ora. 

3. Aklo vo~da u kotlru iz ma hog razhga padne ilspod naj- 
aiieg dozvol jenog vo8dolstaj a ili olovnjak procuri, katao se nr: 
sme napajati, veC se POZ moira oldhah zaustaviti, vatra iz lo- 
ZiSta idbaciti i ispustiti para. Takvi slutajevi moraju se d- 
mah prijaviti jadlimidi vuee, kboja Ce izvrSiti k~omisijski preg- 
led po odredbanna pastojedih propisa. 

4. Ako za vrerne putovanja proizvodnja pare nije dovolj- 
na i pritisak ,u ~kotlu opada, rnaS~inovoda se moie pomodi su- 
iavarajem otvosa glavne duvaljke, sko izgl-ad~~ja ove dopugta, 
eime pojai..ava promajti i oZivljava vatmu. Sa luialim atyo- 
rom glame diuvaljke nc trreba diugo vaziti, veC tlreba iskoristi- 
ti p m  pdli~ku i vatru i dimnjatu piroeistiti. 

A!ho se desi da za vreme putorvanja loikomo~iva groimlodi 
suvilSe pare, iskoristiti tru pam za napajmje koda, za mani- 
pulaciju u vdnj i  fli za zagrevmje vode u tsndenu z i d ,  ali 
samo toliko da naprave za napajanje (injdkltor) ne otkdu. 

Otvaranje vrata loiiita radi smanjmja pniltislka pare vrlo je 
Stetno po vodogrejne cevi i zabranjeno je. 

5. MaSimovoda i lojai: mo~rajiu uvak parziti na ispravan 
rad injdktora, da su sve cevi iajakitora hemetiaki i Evnsto 
spojene, da nemaju pmrbde i udubljenja, da ventili za zat- 
varanje i napojni pomodnli vcaltili ne propugtaju pam. 

6. Yodomer~lo starklo nica-a bit4 uvek dobro zatvoreno, a 
njegove, kao i probme slavine 116 sineju biti zapuSene. Da li 
ie neka sllavilna vodomera zapuSena, laklo se moie utvrditi 
bosrna%ranjanz vodomernog stakla polsle izduvavanja. Akoi vo- 
da u njemu ne oipada, znallr, je da je izduvna slavina zapu- 
Sana. Ako se staklo ne puni odmah, zapuScna je donja sla- 
vina. Ako se pak staklo puni do vrha, zapugena je gornja sla- 
vina. Priliilkom izduvavanja I~o~k~on~otivsko osoiblje mora obra- 
biti nalro~i~tu paznju na slavine kloje su snlabdevene kuglica- 
ma. 

Vodomerno staklo je ispravno ako se po njegovum iz. 
duvavanju volda brzo podigne dot prvolbitne visine, i neSto 
prsko nje, i naikion kratikioltrajaog osciliraaja ositane na prvo- 
bi-j viiisini. Alko je jedno voldamerno stalk10 neiispravno, vo- 
dostaj se mora plnove~iti na dmgoj vodolkaznoj napravi. . 

7. Voldomerno staklo mora biti 7aStiCeno providnom Stit- 
not11 koi~p0111. 

Kad:~ iz ma kug razEoga prsne vodornelmo staklo na p~tiu, 
alk'o se voidomer nc zatvara autoinat~ski, maSiaovoda de ad- 
mah zatvariti obe slavine i starklo prorneniti. Posle izvrSene 
prcrmene, slavine pos~tepano otvoriti da ne bi staklo ponavo 
prslo. 

8. Napajanju kotla treba pri~stupiti i kad ventili sigur- 
nasbti tivaju. Ark01 je v~olcEoistaj vilsok te se ne slme dug0 i vilSe 
p t a  napajati kotao, odrnah zatvoriti priiklopce pepeljare da 
bi se 9preEio dolaza'k vazduha u loiiiBte i smanjilo sagmeva- 
nje uglja. 

Postupak pri bavljsnju voza u stanid 

Clan 29. 

1. Napajanje koda pni uladsu i za vrame stajanja u sta- 
nici vrSiti oprezno da ne bi do1.510 dio eventualnog ozlebenja 
putniilta. 

2. Vo~du uzimati u prr-advidenim vodostalricama, a na os- 
tolim vodasta~nicama samo kada je to poltrebno. MaSinovoda 



i l(o2aE Ce CeSde p ~ o v e r a v a ~  s~tanje vo~de u tendem, te &OI je 
po trebno, dapun'ike zdihe. 

Potrabne radove dko davanja vade, ukoli~ko na d'atihoi 
sltanhci nije za to oldrederi posaban radini!, kod teretnlih vo- 
zova orbavlja IoZaC uz po~mod asloblja, a k ~ d  putaii5kili vozo- 
va maG'imowoda i ljoiat. 

3. Vatm Cistliti u odredenim stanicama i na odreaenim 
mestirma. Ako je iz~xzetno patreblno Cistiti vatru u stanid koja 
za to nije odredena, maSinovoda i loi2aC su dluini da ugase 
iaba&nu Sljaih. Zab~anjeno je izbacivati usijatruu Slljaiku na 
pmei. 

4. Za vreme bav'ljmja u stanicma paz51ti da ventili si- 
gurnmti ne dluvaju, jer to, sem gubiltka pare, stvara i ne- 
prijatan Sum. 

5. SprelEavatii razvijanje diina u sftanicarna i lugilti samo to- 
lilko da se adr2ava vatlra i pritii'sa~k u kotlu. . 

- 
Postupak sa lokomotivam u jedinici vuEe ' 

Clan 30. 

1. Pllilikoim priblit2avanja krajnjoj stanic5, odnosno stani- 
d smene l~okmIotiva mmaSi~nolvoCla i loliaC marajru voldit! ra- 
h n a  da vatra u Io~iilStu ne bulde jaka, a da voidolstaj bude 
dcvvoljno visoilc. 

2. Na putu lad voza du jedi'nice v,uEe 1naSioovloda paxi 
da vodu~staj u ~ k o t h  ibulde uisiok, a prjltilsaik pare LI 1koll1~1 sni- 
Eava, ali talko da joS uvek blude dovoljaa za izv~rjenje zavrg- 

li 

nih ~radova sa lo~komotivm u jedidci viuee. 
3. Lo~lcomotitva se u jedinid vuCe ostadja sa niliirn pri- 

tiskom old ncrrmabolg i visakim ~~odotstajein, da ne bi oevi 
psocuuile. M o d  ldkom~oltiva sa CeliCliirn loXiStom Iiae sme sc 
naglo spufitatli pritilsak pare pre CiSi.er~ja vatre, jer kod na- 
glog hladeiija naistajiu Stetna naprezania. Kold ovih loikomo- 
tiva sniziti pritilsak najviSe od 3 do 5 baz. ispod radnog pri- 
tiska. 

4. Priliiikoin Ei6denja vatre zzbranjeno je da ~~~~~~~~~emc- 
no buldu otvoseni pi4kljopci pepeljare, vrata lo2iSta i dim- 
njaCe, kao i da se kotao napaja vordoni, da nc bi nastupilo 
bmo i naglo hladenje kotlla. 

5. Aklo se lolkomotiva predaje sa rezervnom vatrom, ko- 
tao mora bitti pun vode i sa pritiskolnl pare 5 do 6 bar. Ako 
se vatra i~baci,  na reSetiki olstanriti tanak sloj 2eravice u bli- 

zini cevnog zida, da ne bi vsdoigrejne cevi procurele uuled 
naglog hladenja. Vatria se sme izbacitli teik kada je liahomo-i, 
tiiva smeiStena na mesto glde Ce ostati, vode6i razzma da se 4z- 
baema vatra iz pepeljare oldmah uUoni. 

6 .  SmeStanje lo~komobive u jadini~ci vuee koja oCeku~e 
rad moge bilti na odredenom lcoloseku u hallti ilti u kmgu je- 
dinice V L I ~ ~ .  

SlmeStanie lokomotive LI l~a l i  obavlia se na sledeei na6i.n: 
- loko&oltiva se postavlja u liali "tako da njen dimnjiak 

bude islpiod dinzdluka. Krma se postavlja na sredinu, rutna 
h6nica pr'itagne, cilindarske slavine otvore i priikloipci pe- 
peljare se prema poti-ebi nianje ili viSe zatvore da se kotao 
ne bi ohladilo; 
- lkod Fdko~motiva sa Celi&~lim loii3torn, dimnjak se po- 

Xoriva poiklopcern koji ima samo jeda,n mali otvor radi odr- 
Zavanja promaje. 

Aklo se lokornotriva sd, vatrom olstavlja u kmgu jdiinice 
viuEe, pomdna duvaljka i jedan priklopac pepeljalre se ino- 
raju malo urtva~iti da dim ne bi izlazio kroz vrata 11oEiSta. 





da i ,  pored predmetih metra za sinanjeinje porasta tenlpera- 
btlire m,&e nastupiti t&e ol5tedeinje prenosni~ka, zaustavide voz, 
tr&~i,ti p u ~ n o h  meno vlm,i*lo i v u h o  iskljw6iti pmosnik old 
iz~oI;a snage i pagoms~kih orsovina. Ova odredba v&i i za vo- 
a?la sa jednixn m0tol.m i za vozila sa dva mioitora. 

2. E l e k t r i e n i  p r e n l o i s n i k  s n a g e  
! 

Aka pmgoire tiopljinni asigunaCi, mlsSinlovoda je d u i m  da 
ih zameni identri~Eaiim noiviim, a koid dejsbva releja uzemljenja 
nuoira pcnnolvo da polqusa da ukljuei relej. U slulEaju plonoi\.- 
170g dejstva releja uzemiljenja, postupiti prema uputstvu za 
dlo tit11 i tlip vuznog vozila. a 

Kod kvara dal j inisikolg uipravl j anj a (mu1 tlilpl~kmande) 
spregnutih vuenih vozi;la i ako su druga vu~Eaa vozi;la poised- 
nuta, vohnja se nastatvlja neismetano, s tiim da eeono vueao 
volzilo prewima signalizacijru pro1meine tsnage dogovoreinim 
aiignalilma i31i radiloddispeEerolm. 

U~blilko druga vutaa vozila I ~ ~ ~ I s ~ L I  polsednuta, vokja  se 
lnastavlja sa molgudo~m brzlilnom sa je~dnim vdnim vo~zil~o;m 
do prvog slu5benog mesta, gde Ce se traziiti zrtmma neisprav- 
nog vuEnog voz~ila. 

Ulkolilko je kvar liastao u prvom vuCn101li1 voailu, preuzeti 
rukoivalije iz. dmgog vutn~og v~ozilla, prema usloviinla datim 
LI odeljlku >,Ne+spravlni uredajli za upravljmjc vutnim voziiloln 
u Ceonoj uipravl jaijnicia (odelj ak j). 

8 

duktimim autostopwedajem I60 - Uputsrtvo 425 i oidn~osi 
se i na dvolpiotsed i na ieduno~psad vu&nog vo,zila. 

3. U slueajru kivara b ~ m i n o ~ m a a m _ $ ~ ~ e d a s  tauk1a trc?ike, sr po- 
sbupliti po ~ ~ ~ u t ' s t w T ~ K -  I' -*---' 

lejajevima (grejamje) i na klirz&irna, 
skllopoviwa (prel~om osovime, b m d a k ,  prs- 

\ - an j e toelkova), 
- nosedii~m i aamoirtizacioaiim giblnj evima i ~mo~rtizei-iima, 
- ramu o~brtnog postolja, 1 - koCnom poloiaju, drZai-ima koinih umetarka i ume- 

cima, 
i - kl~iza~irna s a n d d a  kola, kliea&u oibrtnoig ipostolja j 
1 Saljli obrtnog poistrolja, 
3 

i,- vo~ilo se ~agla5ava - defek 

Ii) Vazdt~Y~l i  sislerrz vt~c"nog vozila 

Ako ne usFe poikuSaj otkl~alnjanja lwara za naj~krade. vre- 
me, prema uputs~vu za nikoivmje tirn voz?lom, ili p'o1l~~u5aj 
rdkavan j a iz dmgog komandn~og mesrta, 
menoi~ vozi'la. 

Ako rlodo d o  lclval-n dcxln l~lmd~i?ne koC11ict: lroja koEi 
samo vuCiio vozjlo, a hotmil; prc~iIuFne kdiiice je jspmvan, 
voiz mo2e da nalstavi voinju sa propisanom brzitnolm, s trim 
da se SKM viuhog vozila polltrije sa SKM voza. 

UkoLiko ovo pdkniivanje sa SKM voea nije dovoljno, voz 
de nastavi~ti vojn ju sa smatn jonlom brzinlotm koja odgcxvara 
SKM vloza. 

. kkio u toku voznje ciocil'c do prelpunjenja 
t,~?ithak poraste iznad 5 bar, uzrok je plogregno nikovanje 
i 1 i k valrovi . 

Pni pogreSlnon1 rukorvanju treba priioikion~ prvog zaustav- 
ljarija voza wspoataviti propiisani pritisa~k, postupkom prred- 
videnlim za dstiCnu vrstu kioen~ika. 

Kod lcl&nirka liojli ne me2e sarn da adstranri preipunjenje 
postupaik je dvojak: 



" ?
'
-
a
 
I
 

E: 
L
, 

A
 

0
 $

3
.2

 
2
 

a ,f) 
gazgs 
2
 P$ 
,
i
i
 .s 4

 
.-, 

.)
 

-
7
.
-
 

'Y
L

d
.Z

.5
 

. 
$
-
-
a
 G 

o: 
.?

 9
 z

g
 2
 8
 

2
3
-
 

o
* 

P
 

.J,E G3 
0
.
2
 

.E
E

 
"2 

.e
 .r.- 

>:spa $
5
 

P 
3
 N

c
.".a

 
a02 

-
4

 

C
i O

p
 6

3
 

s* p
 

7
3

 
6
)
 '4 .- 

E
o
a
e
g
o
 

>
 
*- 

E z5$ 
S

,~
A

,g
9

 
a
 s

s
 

k= 
0
 
b0.d 

-
T
i
'
-
 k

 o
p
 

-$
?

k
g

 
Lii 

Q
 

N
 a.,.., 

0
 

.: >
n

 Oz-& 
>

A
 
:
 

5
s

.r
z

P
. 

G
 >2A

 -- a 
2

.$
q

%
 - 

<
 e

3
;

 6
-g

 
?d bJl r, E ;a 

G
S

 2%
- 

s 
6
.: 

o
z

 
s= 
.3
 
.
o
 
0
 
-
-
i
.
+
 

a
%
 



Ikcmloti~i joS u s tanici pdkvan! Iokon~otivska si I-ona, lcao pmu 
ldkolmotiivu trdba stawi:ti o m  koja ima ovaj uredaj ispravan. 

A h  se wdkav kmr dmi na obwrmoj pmzi, maSinovoda 
prve l~akomotive rncura zaustmiti voz ti o kivaru izvestiti VOZO- 

pratn~o osablje i ma5iao~vodu druge lo~k~omo~tiive. Pri dziljljo i 
vlokj,i, clo pnve neredne stanice, potrabne signale davaCe ma- 
Si'nwoda druge loklomotiive, a u stanicli Ce postuptiti kaiko jc 
priolp'iisano u stavu il. ovle taake. Za vreme crvarkve vo5nje tma- 
Sinowoda prve lokomolti~ve upoeoirava ma3iinovoClu di-uge lo- 
kolmotive na ,potrebu davsnja ~~ignalnih znakova menim sig- 
nallnim stredst~viima, a, plweid tolga, . jog i doyri~kilvainjem. Kod 
motoImih garurniltuira u sp ra i  za rned~rsobnlo spcrrazummanje 
volznog asolblja koir,isti se eleikitriLno zvolnce motolrnih kola. 

Dalja vohja  u sluEajmima iz stava 2. ove tadke sa otvo- 
sane pruge sme da se pradu2i bimin!om propisamom u tazki 
1. ovog oddlj~ka. 

3. Odredbe stava 2. tadke 1. ovog oldeljikia va2e u svemu i 
za ino~to~nna pirdna voz3la u sIuCajru Icvara na uredajima za 
davanje s~ignaldih zna~kolva, aiko kvar nasltane na otvorenoj 
pliurii. Mo1tomn1o p&no voailio sa nai~spira'vn,im uredajima za 
davanje si~gnalnih znalkowa ne sme se olbprerniitli iz stanice. 

j )  Neispravni uredaji za upvavljanje vzai;nim vozI1om u 
@ k ~ o j  .np~&@&tZnici 

Aiko za vxeme voinje u urpradjaenici na Calu voza nasta- 
nc talkav kvar da se pogonsikim uiredajem vi~1Eno~g vmila ne 
mo2e upravljatii, maS8imovo8a de postupiti preana sledetem: 

Alko p~st~ojii telsfionsika veza izmedu ~1prr~avljai4nica a 
jloS jedna od uplravljat~nica je posednuta rnaSii~no~vodom, u p  
savlj anj e poganlslkiim uredaj em de preuzdi maSinmoda u dm- 
goj upirawl j aeriiai, a siporararzlumevan je Ce se oibaviljati telefo- 
norn i sjignalima, i voz molie nastawiti v'88n.j~ r e h n o m  br- 
zinbm. KoCnicon~ upravl ja rnaglinowoifa ' u upravljatnici na 
2elu voza. 

Ahlo nc posto jli tel ef anska veza izrnedu upravl jaEnica, 
a jcc na old ~lpraVlja2nica i c  posednuta rna3ino~vod~m, voz se 
mtora zaustaviti i maSilnovoda je duisn da obavesbi vozqprat- 
ne raldn'ilke i maSi~nmlodu u drug0 j upravl j atnici, ko ji p a i -  
ma ndkavanje pogmskim uredajern. Kohioom nastavlja dalje 
da ruktuje maSilnow80da u upcav1jaCnioi na Celu voza. 

gcrvara ju. 

*.."---"- -- . -* \-- "--"-. . - .--* 'I- I*_ I - '"_ . ' a ~ k o  se na auEnnm vbilu nolaxi a ~ n o  jcd&*-nra.i$~.ao 
voda, onda on zaustavlja voz i obavcl3aaiva vozo~vodru il<i ko%P\, 
daktera o kvaru. Vo5nju nastavlja najiveCom bruin~om do 25 ''\ 

km/h tako Sto ma5ilnovoqa paseda dn~gu  upra~ljatn~icu, iz 
\ 

koje rtahje pogonis~kim uredajirna i kobnic~om voza, u u,p- 
ravljaCniicu na Eelu voza paseda pomodnik masinovode ili vo- 
zorvloda, adnostno k~m~du'k~ter, koji daju potrebne siignale za 

lciko se LI -nxedmoj stamiai kvalr ne moie otlklonliti, V~$!Q/ 
dklrmti taik,o da na Eel'o voza dode i!spr1"awe-upmdj"acn1ca 

I dal'ji ssobraeaj slam0 do nail-adne stanice ili za ma1nevr-u. Uiko- /, 

k l a ' s i d i  d&kg L--.-.._ ---=---I -"' - 

" ,w&,.u,x4 "> a-*@nL- 

ki;, Neizravna -.---ax slla 
Ako noch za vfieme vbZinje volza na otvorenoj ppruui dode 

dklu), vos! se ne miora zaustav'lijalii na oitvoranoj pmzli, veC 
dalju vo%nju dlo prve Stmi&! sink dgstaviti opreztno. U stmiqi 
e r i i iGi-%jl i i~l i i~e:ket i  mere-da se e&om-=s~bgplall- "GZ%'g%~aAko 

---w.* - , rn .rymi * *  
ovo nlLe k$&Ce4*,* voz, moze nastadtii . ~ . a l j u J ~ ~ n J k D p & ~ u ~ -  
F o x  LYPr. dTbse dC*i l-s olsivefi~i I P I P *  Ww bar jeil%%4re, sv&iljk$. Srt7apiceU&-no 
i%%tje na putiu voza iS&raju se 0 6 a v e ~ & ~ - _ ~ ~ j o ~ ~ ~ , r a ~ a  
'saYbfd ' Sa j&dfio@sv$tlj e n 0 n ~ ~ ~ ~ ~ o , n ~ m ~ ~ v g t d 1  jkioz. 

Ako se kod,, ~ a ~ s ~ o ~ ~ s i g n a 1 a ~ ~ a s i i ~ c ~ ~ e n a ~ ~ ~ s ~ ~ ~ l , p ~ ~ ~ u g a -  
Sana zaEXna ~vetliljika mora se ulpalitii u pyoj_ztaailcl. 
-"'"T\kot13k~o'_ se load ga~mitidi"~"w~~~o~iZiFi"iFi"iFi" vozoya, TGEomoitiv- 
dkiE+'vozova illi ldhmrlotiwag gy-anlih ~ v E o v a ~ ~ i , ~ o l t i i ~ ~ k i v a ~ ~ ~ a  
koje- ilmajlu kao zavrSni s[igtnar dve crv-Fe svati1j;ke~~gasi~jgd~~ 
aa, -- vm ml02e" nastavitii daljiu 

UkoIi!ho nastane debkt As-III r 
no,v*o moLFS'X aTavial 8y~i+igzd?wo&~~li$ta,m, d o d a ~ ~ s ~ g  & $0 

_^ --.- .--.-e -" --%+ "" 

stajnilce ggde se inolze otlkl----- V'LIICI K V d l .  

gde ttuCri6 vmilo preuzilma voz, rc- 
fldktor Amlora &ti ~ilspra&a~. 

I )  Dizel-motorni vozovi , 
K10d dize!l-lmnotcrmih vmwa sa dvija ili viSe motannih 

kola ilEi spregaut2h gmitura, defak~tna ~miotorna kola ili gar- 



nita~ra se iiskljiuGuje i vognja se, prerna mog~rt:r~asti, nastavl j J 
sa jednm ili viSe ilspravriiih mcrtlarnil~ kola, 0dnos~;lzo garxjti~ra 
do krajnje stanlice. 

U sluEaju kvara tlvoCnice na obrtnom postlolj?u i u~k~o~lii~ko 
postojti mop6nost iskljueenja, postupiti po Uputstvu za nu- 
lcovanje. 

l j )  Poiar 

~enjlu pozara, Pravillnilku 208. Po izvrSer~liolm ga~enj~u-o$a- 
siti defakt i t r s i t i  polnloCno vuiin~o vozilo. 

B. ELEKTKICNA VUCA 

Postupalc za sluraj kvara ma elektriLSnom 
vurnom vozilu 

1. MaSinovoda je diuZan, ,pored mkwanja i opslu8ivanja 
vnu6nog vomila, da o~tklanja i iavssne kvarove nastale ria we- 

$ nom voziilru, u s1k1d11.1 sa uipestwima za odr2avanje, koji ne 
ugro8avajw njegovu bezbsdnost, kak'o b,i oldvezao voz po mo- 
gu.dstivu d'o krajnje stmi~ce voza ilii do stanice gide je mogude 
hvar w6nog vloz$la oitkl~di~ti. Kad magirnmoaa u p b u  prime- 
ti kvar vul6n!og voizila, diu2an je odmah da p~i~s~tnxpi ocenjrika- 
nju teEine kvara i 0d1liuEi kako Ce dalje postupiti, prema ad- 
reldbama uputstva za rwkovanje vuEnlim vozilom. 

U~ko%iklo oltlklanjainje kvara zahteva napugtanje upraitljaZ- 
nice, maSiinovoda mora za~us~tav~i~ti voz. 

Kada je newhodan dolazak po~modnog mhog voarila 
koje je u j~nopassdu ,  post~upak rasikwadivanja i kva&nja 
pomo6mg mznog vwkla u s,taruicma bez stami6mg oisoblja 
i na oitworeao j pruzi obavl j a pornoenilk rnd~inomde, odnasno 
maginoivoda deifeiktne lokomo~ive. 

U sluEaj,u pojedinih kvarova v&e sledeke odredbe: 

a )  Uredaji bezbednosti kretanja vuCnog voziia 

1. Kada ureilaj za h t r r o l u  blhostii maShmrvode --a 
nQa w h b m  v0&1u za vreme v&je pastame naispravan, 
'maSino~oda ga $~~ ' Iu&IJ~  ' n s u s t ~ 1 ~ ~ ~ & j , ~ m ~ ~ ~ m - ~ b s -  
ztmm, old $a&se #cp;?r; .narerdxlee@~e.4--~U.k~j oj-za~ 
u s t d j a  VI& i 08asava wu6no r l  v - d b  - nespols;ab$~id~f&t- 
nim) ,za dd j e  volinju. 

... . 2. =fWaiE a s1riuFaju kvara wtotsrt~apus,e QM- 
nje vtuCnog. d a  rergtiliii~a~~e~~sr"~~~~ za d o v a n j e  i'n- 
dh%iivmim autostrap-wedajean 1 6 0 ~ ~ U p u t i s t ! o  425,'Tm omST: 

"se i na divqolsed i na jaholioke&vtub~og vpizila: 
3. U slueajru fk~aira brzino~mwra ili nedo~ta'ti~a trake p 

sowpritii p U p u t s ~  230. 

b )  Pantograf 

U s lda ju  dtedenja jadnog oid pantografia %li jedne grurpe 
pamDYgafa, oiStedemi pantograt r n a l ~ v o i t a  6e, spdstiti, i!skiju- 

I W ~.!~t&rnli paautograf ili gmpu pmtografa, rastavljai5 otvo- 
ritii i naistawitii ddju  v h j u  sa lyplramxim pantogra&ocm. 

C 

U~@gu Iwara (pmboja) oidvdddka prmsupma, mSi-._ 
n a d a  p ~ l e $ g * M ~  m o & - ~ ~ * ~ j - @ e ~ ~ t ~ ~  *a- 
s - ' & % 6 ~  hkmoctiivu. Aho se mCm v d o  sastoji iz vlSe 
jedhica i dko se i~spravrdiim jedilniicma m&e h rS i t i  vohja, 
rn~&mvoda Ce i&ljuEidi voziilio h j e  ima aSteCmi <r&&k 
pawna'pona, a sa a s t a b  nastmiti v&jju. 



v&ju narsltaviti pil-leuna r n o g u C ~ ~ s t i i ~ % ~  ~&os&d tr'diti PO- 

m l o b  -0 vozido. 
1- ----.-I-- P 

g )  Delovi elektt-ooprerne + 1  

U sluibju olSt&enja dellova dak~oopreme, -maSlnovoda 
spluSBa pmtografe, zmstavJja voz i asiigumva ga, z a t k  wSi 
preglad wedaja, tra2i wrok kivara, ustaruolvlj'ava obim krvara 
i, ,p mo~giu&n~olsrti, oitlklanja ga i nastadja dalju vokju. Ulko- 
liko ne miok da o~kltouni lkvar, t r d i  p io~din~o VIUGIIO volzli~lo. 

* 

v .  
--- - m c n s k o g  - __ ___-_-- motara -- biisaCa~ang_r!_r!ga~Jwd 

dvo%= preibaCiiva~nJ_e_e~na~u~nno pslluiiwanj je i W E ~  
"- _r_ " = ma..%...- 

- myu * ----. 
no vaiz1Fo nasmTa * - -  s, -- v o z n j u - s _ a ~ ~ ~ p i ~ ~ i w a n n j ~ ~  04, sara:. I 
ne wrnohika rnas~~ntwode prema signalizaaijii koju daja,m- 

U slueaju kvara na: 
- lostvim~kian leiajev,ima (grejanje) i na k~hizdixna, I 

/ 

- molviasklim skloipowima (iprel(ofm osavime, bmdaja, prs- 

1 cima i 
i - k~lizatii~a smddka kola, kliaaEu obrtmolg ptstolja i I 

B'dlji orbirrnag pas1tal ja, 
\ .~au i lo  se oglaSava: dafekt!niis++ 

1 

. A* ' 
= -kwIr ,,-- -. .- ..- . - - ..- -.-----. - - . --. 

h u a z d u i n i  sistem vudnog vozila , 

1. Also za v r m e  vdnje usled kvaira kolmpvreschra pwstane 
dmodmje vaziduha, mz treba zaustawiti i pdkuSat4 pironaCi 
i otklmiitii kwar. 

Aiko ne uslpe p~oluuSaj oiklanjanja kvara za najkrade we- 
me, p r m a  upultsltroru za mkovanje tim vazilom, ili pdkruSa- 
jam mkovanja iz dmgog kommdnog masta, treba oglasiti 
defakt menag vodilia. I 

2. kko dolde do ---.- kvara azllto~mat~&e~~~~e)_-,kdaice 
m 2 3 n a ~ ~ ~ ~ - ~ o  v o ~ z ~ e ~ o l a S a w a  " - -  d d d k ~ i m  i --i mora;;seA 
t.ra%ilti p m ~ o ~ n o  ~ b i T ~ o z f l a ?  - , 1 

" (; -.--- .. .% 

rC----- _ 
> -.-- v 

Aiko dode do hana  dela e koia koCi s m o  
w&no vozi~l~o, a koeniik p l~odu~ne kdnice ie isbravan, voz 
m d e  da n a s t ~  vorhju s a  pnol@smam b~&aorn; s tim. da sz 
SKiM mhog voziila pokdije sa SKM voza. 

I U1koli1ko avo pdkrivamje sa  SKM vwa nije domljno, voz , 
de nastawilti vdnju  sa srnanjenm bmi~om,  koja otd'giovara , 

; SKM  om,.,^ - l . .  - d 

-*-*- 
---?-&. c " 

Oko&lko do& ' ZiiItVma na4* direcktmzoj ~koimotivsko j) 
mci, a ~ ~ ~ h k a  [pr-naJ:%o&ca vu6nag uoziiila i 
vQ<a - jEls@rmna;-voz de nastaivlitii vdnju  sa proiprismlm br- 

3. Alko u @sku voZnje dode dbo p~epunjenja glamog voda, 
tj. cpIli~ltfis& garas~te inned 5 bar, uzrolk je pragmSno mkova- 
nj e ili kvarowi. 

Pni pogrehom mkovan9ru treba plrildl.ciom pmog z ~ s t a v -  
Ijmja vma wspa~t~arvitii pmpisani pritilsa'k postiu,pkorln pred- 
vriddm za datiihu vntstu koCdiika. 

Kad h&nika koji ne mogu sami da odstiraine plrerpzlmje- 
nje pas-lk je idrvojak: -*- pfi doevdjenolj naarpitivemsti glavnog voda nuCicu 
kohika treba stavitii u iiskljiu&mi pol&aj, ud ld  eega Ce -e 
sniailui pdtrisak, u glamom v d u  na prq?sanu vrdnast,  od 
5 bar, a zatli~rn mI;uliwiau vratitd. u pcllfojaj voin*; 
--4- pri prakolmernoj nezlarptlivmo,sti volda u pollojajzl VOZ- 

nje treiba zavrnuti k q u  ko&uika, adnasno regulator pritiska 
dime se apnwga pcritek i povedava prlitii'salk u glamom voldu, 
kaipzl adnosno ragidator gnithka pmitepputii do plnitiska pre- 
piuajmje, nailoon t e a  treba pwlsgsuruo oidwijatli kapu i time 
smanjiti priibsak u &molm mdru brzi~nm old 0,l bar za 1 
mlimtu na prqpiisamu vIradmoist ad 5 bar. - .+ 

3 
j - - - ~ * ~ o d  kdniika koji m a w  mtoana@&i loclstrlit$ p r ~ m j e -  

I nje- ((nor D2) luoEniilk se stavlja u taikaw pcrlozaj da sje , p r q x z -  
1 njenje smanjii ispuStanj0.m va~zduha liz glamog voda tskvoim 
j birz5nom da se rasporednidi ne ailutiiv,$raju. Ovi k&ici isipuS- 
1 taju vauduh iz glavnog vbrda tako Sto za 10 mriuta smmje . 

p n i t i ~ k  -od 6 na 5 bar, . , 
" -Ye-,"-- - " 

M"" _I- 
--- -__ 

,k4" 4. Abo se prz-p~repunjmjiu glamog voda lurk& gotraba ' za lro&mjem, tada se ovo sme im8'ilti smanjenjem pni6lslca , \ u glavnam wadu od najlvlilSe 1 bar. Ovo ne vaji za koemje u 
--4$a,F& ~ p _ s ~ o s f  5: __,-. I_ _____l--.-- -.---"-,"_- -". -*- __ * " . 3 1 ^  

5. &lo se p~epun&mje ku&ice hije maglo otkloni%i, tj. 
aije se mogso m t i d i  radnii pai'tisaik ad 5 bar sve do stmice 

' u k o j ~ j  dolaai do prmene mtkog miila ili l a k m i ~ a k ~ g  
__- - " - - - -  

- - - -  
4* 51 



woiblja, tada maSiinowi&a kojd predaje vloz m m  saapg.tiiti 
oivo prqmnjmje kdnrice maSjtlllolvodii koji pinima voz. 

6.  Aiko se za vrme vojnje smnnja da slu u vozu p o j d -  
ne k&ce zakohe ,  tj. pastojii uhotenje to&va pojedinih 

lliiti porv'laEmjem otikotnika. MaSiincnvoba m d e  narstavitti va2- I 

njiu posle imrSene potpune probe kc2niica A. 
7. Ako maSin~voda za vreme vio%nje pnimeti kakav b a r  

na k h i c a m a  voaa, dGan je da o tame oibavesti vozmoth~ ili 
pcregladaCa kola piliihoan pmig zazustawljanja. Ako se radii o 
nedcnstaltiku hoji ug~oZa~na bezbadnost smbradaja, potrebno 
je o ihah  i'zvmsiitii pireglad vozila, kvar otlkloniti ili ko6nicu 
iAljuEti, a po piomebi vozilo isikljluditii i1z volza. 

8. Aka se utvndi nedhlaljno dejrstvo kolaica 3$i se posnrm- 
nja u nedostatke kojli bi moglli ugroziti bez 
Caja, tada v o ~  breba oh iah  zaustavrilti, nadol 
(+izvlr3'iti - patpmu p m h  kohica A. 

9. A ~ O  'se k d  voii bez voziowde kolijraic 
loljdi na otvormoj pmi  ili u salobraCajnom otpramiIS'tm, 
magiinohroda molra prorveritri da l\i voz ima dlovoljm SKM. Uko- 
liko volz nema dovoljno SKM, mma voziti brzinmn hoja ad- 
gmara raspol~fivm SiKM, a u prvoj stau?idi Ce zawstavriti wz  
i oibavestitii otprayaika voizova o nastalom sl~&aju. 

I Otprsuwrik vozova de apStim nalagom propisati magino- 
vodi bmimu kojom moie narstaviti vo5nju i nove kohe  old- 
nose. 

10. Uikiolliko na p ~ i  doite do pnimdncrg koEenja voza 
uslad dejstva mtostcpuredaj~a, majlimovoda 6e pastupid pre- 
ma U~put!stw 425. 

11. Kad kvar-a kobiw E r n e  lokmiotihe voza sa zapre- 
gm,  traba zauwtavliitii voz, o b m a ~ ~ i  ma3inovoitu vozne (dnu- 
ge) ldkmnotive da preuzme kaEanje voaa do pmog s l ~ G b ~ o g  
mesta sa brzinom do 25 k'm/h, gde ,se mora imr3iti aamena 
me*a l d k m n r a  u vom. Signali~zaciju preuzima maginunno- 
da iz Eeme lokama~ive signalha ili radho-vezom. 

12. Rod b a r a  kok5nic.e teone l&omotirve voaa sa pldtis- 
kivalimm, tmba ziaustadti voz, orbavastiti ma3inmo&1 po- 
tibkivld~Poe, kojd p s ~ ~ i i m a  koiCeazje voea i nastmlja kretmje 
wlza sa brzimm do 25 h / h  do p m g  s l ~ b e n ~ g  mmta. 

nallizadiju promima tema lakom~otiva s4pliuna ili radio- 
-wm. 

U p j  stpdci, odmmno sl&bmm mestu zameniti ne- 
ispcrm 101komdm. 

13. Roti~khakica sane poti&ivati a m  s m o  ako ima is- 
prmne me &ice kojiima je apreunljena. 

k) Kvar sivene vuc"nog vozila 

1. A!koe se m v m o j  I k n n d t r ; i  ilii poti~ski'valici p0bl . j .  
&ma, meS,imoda ne slme dalje voziti vcn i mora t r a j i ~  po- 
m&m lloikoanatiwu. 

Imzetino ad o d d b e  stava 1. me ta&e, kad v m v a  koji 
se k&e vaz ld~ '~~o ,  arkio ondcaiv kvar mstme na otwrenoj pru- 
zfi, vm sme pna&itii daljm vohju do prve stanice preuna 
vi61jimsti pmge, & najdge sa 25 km/h. Ukoliko se u p'rvoj 
stmiai ldkmnotiivglka sirema ne m i e  poprl'awiti, lohmotiva 
se smattra nesiposolbnom za dd ju  vagnju. 

Qdradbe stava 1. i 2. me tatlke V& i za motoyna kola 
Grna~mu gmn~ib~~m). 

2. Aklo su na Zelu voza dve lokomotive ( v m a  i zaprd- 
na, Bi v m a  i radrna l~olcomotiva van s~h&be), pa se na p m j  
ld -~dhi  j ld  u stanid pdhari  lakomotivska pigtaljka ili 
-a, kalo p m  lo~kmoltim traba stavitii onru kioja iima ove 
uredaje ispravne. 

Ako se m&aw kvm dasi na otmormoj pmmi, maSimo- 
da prve lakom~otiive mma =staviti voz i o kvaru izvastiti 
wxtcpra%mo o.sdblje i maSimor~ldu druge lokorno~tive. Pr? da- 
ljoj v&njli, do pmve naradne stanlice, po~ebine si~gndle darn& 
maS;imcwoda dmge I'akmottive, a u staaki Ce poistmp5ti kako 
jc pr~pisan~o u stam 1. me taGke. Za vreme orvakve vo2.nje 
maSitmmda p m  ldkmlative upmorarva maSimvodu dmge 
IokcmmtihTe na ptlrebu davanja si,gnaln!ih makova ru6nk-n sig- 
naihim s~radis~iima, a pored toga jolS i dovi~&manjm. K0d mo- 
torrrniih garnli'bura u spregu za mehsobno qormmevanje voz- 
nog 01stoiblja kimisbi se deikar5bnlo zvonce mlotornih kola. 

Ddlja vognja u slutajevima iz stava 2. ove ta6ke sa ot- 
vorme pmge m e  da se pr0duj.i brzinom propisanom u taE- 
kli 1. orvag odedjka. 

3. Odredibe stava 2. Mke  1. ovog oiddjka u svmu vaje 
i za motorna prudna vozila u slueaj~u lsvara na mdajima za 
dwmje sigadlinih zndhova, a h  b a r  nastane na otvosarmj 
pmi. M&arno pmmho voai81o sa neisvpravnim uredajima za 
danranje signailmih znaihava ne sme .se ~ o % p r d t i  iz stanice. 



1 )  Neispravni uredaji za upravljanje va8nim. vozilom 
u Eeonoj upravIjaEnici 

1. Ako postoji tddoauslka veza izmedu up~radjaCnSca a 
j03 jadna od upravljairnica je posedinuta maSinorv~ldorn, up- 
ravljanje poigolnskim uredajeim Ce preuz'eti maginmoda u dllu- 
goj uiprav'lj&nici, a s p o r a m m m j e  de se obavlja.tri telefmom 
i signaliima, i V<EZ moZe nastavi~ti vo5nju nado'vnom br~inom. 
KcuEniuom upravlja mafSinovoda u upravljaCntci na Celu voza. 

2. Aibo ne pastojii telefanska veza izmedu upr~ljaEnilca, 
a j d n a  ad uipravljaiijrllica je posedrlluta maSinoivrodom, voz se 
mora za~stawirbi i maSirnovoda je d&an da obaves~tii vozoprat- 
ne radnliike i ma3i~noivodu u dmgoj uprravljabnici, looji prmzi- 
ma rulkoivm9.e pagans'higm uredaj am. IGolEni~com nastavlja dztlje 
da mkuje maSibnovoda u upr;&ljahici na Eelu vma. Sporaau- 

, 

mmanjle izmedu maiinorvoda vrSli se putern mjalh~e ilii sire- 
ne, a voe mioke nastaviitii najvedorn brzinom do 60 km/h. Sig- 
n&i zmadi se plosdbl?io proplils~ujiu ili se spolrazumo dogo- 
vsraju. 

3. kko se na viu6nom v o z ~  ndazi same jedan maSim- 
voda, anda om zaiusfawlja voz i obaweStava vozmbdu ili k m -  
du'kltera o kmaru. Volinjw nastmlja najrvlehom b~rdirnom do 25 
km/~h tako Sdx ma%ln@voda poseIda dnulgu yipirav'ljahim, iz 
koje nulkuje pogonstkim wedagima i koCnioom voza, a uprav- 
Ijrutkhu na Cdlu vma pdseda pomo6nik maS'iaovode ili vo- 
zmoda, odno!sn~o ko'ddkteir, koji daju potrebne siigmale za 
dalji sadbiraeaj s m o  do nare~dne stanrice iili za mmwru, Uko- 
l i ~ b  se u naimdnoj stadici kvm ne moge at'kllmi,ti, voeiJo 
& i m u ~  tako da na Cdlo voaa dode ispravma upravllja6nica 
ili oghsi.t5 ddekt. 

m )  Neispravna svetla 
Ako nodu za vxeme vohje voza na otvorenoj pmzi dode 

do kkara t&o da ne sivetji niti jedno svetlo, voz se mora za- 
uisltaditii i sipda?e svetiljike popraviti ((osrveitliti). U slruEaja da 
nije molgude o'svedi'tli nijednu &onu svetiljku ili je zammiti 
d m g m  olsiveitlgenm, vaz ssme naistaviti vohju  'do prve sta- 
nice opmrno, sa najwebm brziinm do 15 km/h. U'kollilko od 
emnih svetil jiki sveitli saimo jadina (wkR juCuju2i i refllelrtcur- 
dku), vcxz se ne mlara zsuistarifljaiti nb ot'v'oirenoj p w i ,  ve36 da- 
ljlu &nju do prve 'stmice sime nastav825 opreznb. U stmici 

se rnorajru p e h e t i  mqre da se honi signali oswetle. Ako ovo 
nije m p l & ,  voz micrie nsustaditi ddalju v&nju pold ~ i l o v m  
da se oisved bar j h a  siveailjka. Stadce i p m h o  o~sloblje na 
putu Vima mcnraju se Idbavesbti da vloa ~(aabrada s m o  sa jed 
nom olshretljecnm Eeon'oln sve~tiJjtkam. 

Ako se koid zav~Saog signala ugasii crvena svetl~ost, uga- 
Sma zarvxSaa svatlilljika rnora se ulpal'irtli u plmoj stanici. 

Ul~oliko se kad garniture moto~rnih voaonra, ldk~motivsrkih 
vozowa ili, bdklomotimorn garamih wozwa li potii&~i~valica looji 
imajru kao zavXini s i~nd l  dve crveme svetiilljike ugasi j d n a  
svetildst, ~ioz inorZe naistadi.ti dalju moknjru. 

Ukalilko nastane kvar na rdleiktaru u to~ku voiZnje, vuE- 
no v d l o  m&e nastanriti v&nju dlo ad~ldiiSta, old~~~otsno do 
sftanice gde se m Z e  otrlcl~miti kvar. 

U pollannoj stalniai gde v&mo voz'ilo pcreuzima voe, re- 
fldktiar mora biti ilslprruvan. 

~Kod trldktmmotornih mama sa dwoja ili vige motomih 
loorla ,iJi Isipxegnrutih gm-ni,tnura, defektna m o t m a  bBa ili gami- 
tuna se ilslc~ljoEuje i v(o5nja se, prexna mogu&o~st!i, nastavlja 
sa jeihiun ili vise is~pram'ih mo,tonnIih kda,  odnloano garnitu- 
ra do ,kraja$e ~staulilce. 

U slueajw kvara ko6nice na obrtinorn postolju i ukoliiko 
pasto j i moguCnas t i~sU jden  ja, pos tupi ti po Uputstvu za m- 
kocvainje. 

&ad kivai-a da lj inshag qpravl jmja (mwlrt~iplikommde) 
sipmgnu'tirh d n i h  mzila i dko su dlmga m6na voz'ila pasd-  
nuta, vohja  w nastamlja nesmetalno, s tilm da Em-no v d n o  
vozilo praudima slignalhaciju p m e n e  sna'ge signalima ili sa- 
diiodiispaCmom. 

tJklali~ko dmga vuha  vozlila nisu posedmta, vo2nja se 
nas%mJja sa m~ogu6om hzinom sa jedmiim vubnim vordl~om 
do p,wag sldbenog mesta, gde de se trakiiti zamema neisprav- 
mag mi5nlog vozila. 

Uikoliko je kvar i a s tm u pmom wEnom vIozi!lu, preweti 
nukoivanje iz drugog d n o ~ g  voaila, pxema usJovti~ma datirn u 
ordelljku slNeiispxavni uredaji za upravi j anje vu6nim voziloln u 
Emno j upravl j airdcicc (lodelj aik 1 ovog Elana). 





f )  Niski vodostai u kotlu I . . 
Kad wda u kioltb; ie ma. kog razloga psdne ispod itajhi- 

ieg d m l j e r m g  vodmtaja il~i p m u r e  olmnjmi, ' h t a o  se ne 
m e  d p o h  napajati, veC se VQZ mara d m a h  zamtaviti, va- 
tra ia lo2i4ta izbditi i iiscpustitri para. Posh zaustavljanja voza 
tra2itii pcnmo&u Ilolko&vu. Takav kotao mi&e se p o v o  
potpaki~ti s m o  po odobrenju jsdilnice wee, 8l.i pie mlaza 
k,omicsi je. 

g )  Regulator 

se regu'lator ne moie zatvoriti, vdnja se moke na- 
staviti do p e  stanice uz pcweCanu opreanost. U tatborn sllu- 
Eajv VOIZ se zaustavl ja postavljanjem km~ila  u sreldnjli polo- 
iaj, otvaranjem cilindandkih slavina i koceajem pomodu vaz- 
d u h e  $&4ce na uolbri~Eajeni natin. Paslle zmstavrljanja treba 
dmah traii ti pornoem lolkomotivu i pllitstupiti hladan ju 
kotla. 

1. U sluEaju kvma: 
- kold 2cilindniMh M?mih l~!lao~motiva, u neocph~~dnorn 

shEaju 05tedem stranu tmba demontiirati na s1edeCi nai5in: 
kretnu polugu treba skrilmti, klip asilgiurratri u pnadnjem po- 
luiaju, a razvodnik postaviti tatklo da u slu1Eaju propuStanja 
para mo2e iidi samo lpozadi klipa. VoZnja se moEe nastaviti 
saino sa j e d n m  r a & m  stranom lokolmotive, eventuallno sa 
smanj enim apteredenjem ili samom lorkomoti~voin; 
- kod 2-ciliindri6nill1 K~rnpa~d~loikiornotiva, kod aSt&- 

ne strme nitskag pritmi~s~ka ipasltu~palk je is,t~i kao kod Zci151ndriE- 
nih blliznih llakomotliva. Ako je kvar na strani ~ ~ s a h o g  plri- 
ti*, lakamotiva je nasip~obna za daljiu d n j u ;  
- hod 4-cilinldrienih lakmoltiva vrlo je tagko demoati- 

rati jednu swanu, pasao je taka dugatrajan da bG .$.gunno 
promr;okwrao velirko zakasn jen je voza. S toga takve 1ak.omo- 
tive u slueaju navedencih kvarova oglasibi nesposobinilm i tra- 
iiti p o m o h  10k.amot~iivu. 

2. Kad l d j a n j a  ili kriwljanja spojne p luge  ili krjvaje, 
oldnosno m k m a  ove na jednoj strani, treba skinuti ne samo 
CtOt56m spojniu pd'uigu na jehloj stlrani nego i odgOiVaraj~16u 
na dmgoj sbrami. Sa takvom ldkimobivm maSinovada rmoie 
da nastmi m h j u  pridagodivgi orptere&nje aoea srnanjmoj 
adhezimoj te51ni Idkwotive. ALo se ne moie dr~mol~iti sma- 
njenje t&e voza, traEti panlodm bkmotivu.  

i )  Osovina 
. . 

U sllutaju pmloma &mine adanah trditi p.nloCnu lob .  
mo tim. 

- -'' . - 

j )  Gibnjevi i veSalice - .  
~Lis~nati gi'banj smatra se slmljenim aka stu napcsla dva 

g l m a  ili viSe od dva sporedna IBta. Ako se s lodjmi  gibanj 
jli veSailica nallazi na prvoj osovini u pravcu voinje, posle 
pdglavljtivmja vo3nja se mo2e oprezno nastaviti do prve sta- 
k e ,  gcle treba tra&iti pomocjniu lcrk,~anotim. Ako slomljeni 
gibanj ili wSdica niiisu na pmoj o s ~ i n i ,  volhja se m02e na- 
stadti brziaom od 15 km/Ea~ dlo krajnje 'stanice, a radi sma- 
nj  ivanj a zaikahjen j a trdba tragti pamohu 10kum~obim. 

k )  Randai, t o h k  i krivaja 
Ako se dasi p r e l m  bandaia, t&ka ilti krivaje na pm,i,  

voz se oldmah mora zarustaviti, lokamotiva otlka2iti i vohja  
vrlo oipremno nastavtiti s m o m  lakomotivorn do prve stanice, 
i to jsdho u slueaju ako bandai na zvmdi tcneka I pored pre- 
l m a  stolji Evrsto. Ako je ispalo parte ilai ceo banldaZ, vdnja  
se nilkalko ne sme nat~tafvi~bi. Pri prelomu bm&a u statnici, 
d m a h  traditi pm&u ldkomotiw. 0 opavl janja  owe l d k ~  
matilve stara se jedimlica vuEe, koja de je otplrawitli u hladnom 
stanju i zaseb~llirn lakon~o~ti~dkim vozom, tako da obtedenG to- 
Eark ne bucle prvi LI pravm voZnje. - . 

1. Ako za vrerne vohje  usled lwara vmdm3ne p m p e  pre- 
stme dl(~voitmie vazduha, voz treba zau~tmiti i pknSatbi pro- 
nadi i otlhlonitli kvar. 

Ako ne wpe prrkuSaj otklanjanja -kvara za najikrade vre- 
me, breba olglaaiti defakt. 

2. &ko dode do kvara aut&na~s'ke (pmduine) ko6nice 10- 
kmotriwe, ldkram'tiva se wglagava defeiktn~am i mora se traziti 
pomodna ldklomotiva. 

Aklo dode dto kvara d d a  pmdukne ko~n'ick koja koEi sa- 
mo loko~motiw, a hotkick prodsne k&nice je Espravan, voz 
mo2e da nasrtavi voinju prq~ilsamam br;zinom,'s tim da se 
SKM ldk'oimative polkr'ije sa SlKM voza. 

Utkolliko ovo pdktrfigranje sa SKM m a  nije davoljin~o, voz 
de nastavliti vokjiu sa smaajmom brzimm kqja odgmara 
SKM voza. 



3. UkoMko dode do kvara na direktnoj @othmotiwskoj 
kxxhid a automatska (osduha) k&ica 1,okolmobive i voea 
jdsprma,  vm Q nastaxirbi vdmju prorpirsanom brdimm. 

4. ICad v w a  sa zapregom Imrm swih kdnica sme biCi 
sanno k d  jedne 1dkomOtive (vmne ill!! zqrege). 

1. Aiko se na v m o j  lak~omotivi i"1i potisiki~valioi pdhvari 
piSltaljka, rna5inovcda ne sme ddje vorciti vm i miora se 
trajitfi pm&a ldkmotiva. 

Kod v a w a  koji se k d e  v a d r t l h ,  ark0 ovakanr kvar na- 
stane ria otvorenoj p m i ,  vm sme pr&i+i daljiu vohju do 
prve stanice najvedoma brzimom ad 25 km/eas ma pmgama nor- 
mahog kdmdka. Kada je viidiik u dalj~ini sip,r&en h o g  ma- 
de, vejm,ice i slliihog, voz mo%e nastanriti d a b  vokju do 
prme stanice pod m I m  da na d~mcrljnoj daljmosti its- 
prod voza iide radnik hoji de hlagomreaneao davati potrdbne 
digpahe zna!ke. U ovahim sliu~ajevima braina vokje ne sme 
bitii veda ad bmine i:.orv&ijeg h d a ,  a ma3imvcda mora biti 
slprmarn da voz zwtavi  p r d  knansda nastalom pxaprehn. 
Ukaliko se u prvoj sbtanici lak~motiwika piStaljka ne moZe 
opravitli, loikcrmo~itva se srna$ra nespasobmm za daljlu vobju. 

B 2. Ako su na Edu vaza dlve l~okwotive (voma i zapreha 
iii wzna i radaa l&oanattiva vm slu%be), pa se u staniiai na 
pmoj IIdkomohivi pdkvdk va?ri'(ztiv~lka p%taRj1ka, kao pmnu 10- 
k m . o ~ ~  twba s t d t i  mu sa ibpravnmn pl&djkam. 

&o se ovaikarv k m  d& na otvolranioj pmzi, maSh1ovoda 
prve lcik~omiotive mora zamtaviiti V Y ~ Z  i o kvam obawwtiiti vo- 
zapratno cnmblje i rnagimwodu dnuige lokomotive. Potr&ne 
sig3nale pri daljoj vo5njti do prve nanednne stamice davaee ma- 
9iin10ivo2ta dnuge lakomiotive, a u stainici postqpiti kaiko je pro- 
piirsano u stam 1. ove t&e. Za vreme ovakve vainje mdi- 
nmocta pme I ~ h o ' t i v e  upozorava madlnaivodu h g e  loiko- 
m i v e  na d m n j e  potrebih signdnih znakova rukirn sig- 
n a i h  sre&Mma. 

Dalja v&ja u sluZajevima H stava 2, w e  ta&e sme se 
p d d i i t i  sa o+vureme pmge bminm prom- u t dk i  1. 
ovag pgJadja. 

h)  Glavno kvaEilo izmedu lokomotive i tendera 

t 

Alko se dmi p r d m  ghmwg kwa6ila na p&, kaba vaz 
sa poano6nkm kvaoilirna p d j i w  Crd'vuB cEo pme stanice, a po- 
tom br&iti prymoW ~ o l k K > ~ o ~ .  Aiko je voa laik, d~ se, 
radi s m j m j a  zsak&,jmja, oprmno mstaviti vobja do kvaj- 
nje stsunice i1j do smtajmja sa ,pamoh~m IIdkmmti~voan. Po 
p&manju aoza ad strane pomadne l~okomotlive omespmb- 
ljena loikomoti~a mdie o p r m o  nastaviti put kao 11ok10rnotiv- 
ski vm. . 

o )  Neispravna svetla 

Kod naispramih svedjki na l a k m o t i ~  P& Lte o d d b e  
kao za dizel-vdna voaila. 



MERE (TPREZNOSTI PRI UPOTREB-I OlKRETNICA 
I PRENOSNICA I POSTUPAK ZA SLUCAJ KVARA 

NA VOZNIM SRElDSTVIMA I KOD UDESA 

Mere opreknosti pri.upoitrebi lahtnica i ~prenosnica 

Clan 34. 

1. Prili\km gni~laimja oikretnici iil;i prenomiui sa mCdm 
vozilmn rnaiBi~n~oda se oisveddava da li je dkmtnica - pre- 
nasnica p~otstatvljena pravliho i da li je asigmrana u svom po- 
loiaju. Vognja na akretnici - prenosllli~ci illi siildanje sa nje 
moZe se pmdrulzeti s m o  akor'je pploistmljena za dgovarajiudi 
kol~asek, ako je ddbno uZw5hna i ako slilgmd dk~trllice - pre- 
nosnice to d d $ a v a .  Brzlina w h j e  na &&ci - p r a m -  
nid il,i prilldkorn silldmja sa nje mora odgoivaradi brzini Eo- 
vetijeig hada. 

Nakm zav~Sanag aloretmja wtnog vwiila, silazak vuC- 
no;g milla kada je oikretniica zabravljena vrSi se posk signal- 
nog anaka r&rika koji je vrbio okretanje sa bninom kolraka 
do prvog medika. 

2. U tolh k'retanja o'laretnuice, odrno~sao kirstaaja p r a m -  
nice \riu&o vozilo mora biti zaikeeno. Aiko vamduSna kobica 
nije upotrabljiva (li'scprama), d n o  vozido treba uikditi rut- 
nom ko6nicom i osi~prati pwdmetdima. 

Kod dldktmvubih v d ~ l a  pamtograf mora bWi spugten, a 
s kod did-wbnilh vozila mora biti menjai5 smera vohje u *Oa 

(nultm) gol~daju. 
Kod pame lokloonwtive miora bilti j'oS i ragulatos zatvo- 

ren, k m a  na sil-adidi, ci~li~ndairske s~lavine otvmeine, ~ p e l j a r a  
zatvorema, a kotau, ne sme da se naipaja ddk se Edkomotiva 
nalazi na o'kretnid - prmeeioi.  

Postupak h~ sluca ju kvara ha ikolima , 

1. Ako se u stamici primeti naka neisprmnast na holima 
Bi na njihiorvvwn twam, a u toj stmici nana pradadaca kiola, 
du2nmt je msginorvode da kola pragleda i da neispravnast 
otfk!lmi. A h  to dije mogude, klola se iskljuhju iz vcna. 

2. kko se neispr;rvno~s!t na kdiilna illi t w a m  primeti na 
otvoremoj p ~ m i ,  treba se na svaki naEiin poisitarat6 da se loola 
aqposobe za volkju do narsdne stanice, ta!ko da w z  m&e gm- 
&iti put i os~lloib~o~difii pm~gu, a a~ko to nije m~olguCe, bl-&a 
voz u dva illi viSe dellova uwdi pailjilrio u stamim. 

3. Za opravh  kloila maSiawoda m d e  t rd i t i  porno6 od 
voznag, a wetntuaikno i ad prilsluitn~g pruihag orssob~lja. 

4. Ak~o ma3 in~oda  u sitanici LIZ pomoC ostalog mabilja n e  
moSe bez znabnog zdkagnjmja voza osposobiit'i bola za dal911 
voinju, pdistupide po haredm ju o tpramika vozova. 

5. Aibo je uzroik neitqravnosti ko'la kvar automa$slke ko6- 
nice, lcoiiniau i~sikljustii. 

6. Ako je lcvar na tadjaniluu ili oldbojnicilm;l koia, tmba 
ih u $metino,m s&uEajiu urwrstitii na kraja m a  lilli kola isklju- 
Citi irz voza. 

7. Ddlc je maSlinovoda z m c t  pregladom iii opa-avth 
kohl p m ~ i r k  m&linmode, odnasnlo l&ae kad dwqoisda 
mlora beziuidlomo astatt na vmkom vozih, a kold jednopose- 
da mora patmipiti po propisirma za jednopased. 

Postupak prilikom udesa 
! 

Clan 36. 

1. U slueajnr kldimuda m6nog vozila, p a  je chinost 
maSinovode da se uveni da li su nastda i kaikva oStedmja 
na vozilu. K d  p m e  ldkomatlive prve~llstveno mma da se 
uveri o p d d a j u  niivoa v d e  u kobu. Ako lakomotiva stoji 
talko da tavm pedi il~i vordagrejne cmi niisu pokdivme vodm~,  
vatm mora o~drmah izlsaciti iz loZi6rta. 

Kold d i z e l ~ C n &  vazila izmSiti pregled reaemoara i siste- 
ma za godinno. U sldaju cutwnja goniva, idkiljiui3itii i~tvore stm- 
je i p~kuaSti sp&iti ddje  cuirenje, a Gk'diiko je to n$imagude, 
prii~premiti vatrogasna sredstva. U sluEaju da se maginovoda 
mora ~udaljiti od vu6nog vozilaj zadugilde pmo6nika magino- 
v& da-padi kdko ne bi doSlo do poiara. 

gad  e l ~ k t r o d n i h  vmiia traba srprbustliti pamtagrafe "wko- 
lilko su u vezli sa koataiktnim vodom i i~stkljueiti izvore stlmje. 

2. U slueaju vanreidiiog ldogadaja ma&inorvoda utvrduje ki- 
lomiertmdki palldaj, masto na vozu, obim vameidnog dogada- 
ja, da li ima povlreddih ilt' wsmrdemih, da li je izbio poiar ili 
preti izbijlamje poiara i prohadnost susadnog kloloseka, o Ee- 
mu obatva5tava otpramlilka vomva ili qeratliirau slruibu, tlraii 
pmod ad jadinice vuCe i i~skljiuZanje nqpona na elektrifiici- 
ranim pmgama, da bi 9.edilnica mee znda kdko dalje da po- 
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